RAPPORT DU COMMISSAIRE ENQUETEUR 


Dossier E19000217/67 


1) Objet de I'enquete publique : demande d'autorisation 

environnementale d'exploiter un etablissement logistique a Ensisheim- 
Societe Eurovia 16 et demande de permis de construire (enquete jointe) 

l.lPreambule 

Ce projet d'implantation sur la zone du Parc d'Activite de la Plaine 
d'Alsace, zone d'interet departementale dont les enquetes publiques 
sur le permis d'amenager et loi sur I'eau (dossier E 19000230/67) se 
sont conclues le 21 janvier 2020 avec avis favorable, ce projet done 
est soumis a une demande d'autorisation environnementale. Cette 
enquete ne reprendra pas les elements propres au permis 
d'amenager en particulier les conformites par rapport au PLUI, SCoT, 
SDAGE, SRCAE, tous elements dont les conformites ont ete debattues 
et validees dans le cadre de cette precedente enquete. 

Le projet qui nous occupe represente pour les collectivites 
concernees (commune, communaute des communes et departement) 
une opportunity sur le plan de I'emploi (prevision en periode de 
pointe jusqu'a 900 emplois) 

II s'agit de la construction d'un entrepot logistique destine a une 
entreprise de commerce en ligne a partir duquel les livraisons 
devraient se faire en direction du client final. 

Ce projet a necessite une demande d'autorisation environnementale 
d'exploiter un entrepot de stockage ainsi que d'une enquete sur le 
permis de construire. 

Ce projet correspond a une installation classee pour la protection de 
I'environnement (ICPE) soumise au regime d'autorisation relevant des 
rubriques 1510-1, 1530-1, 1532-1, 2662-1, 2663-1-a, 2663-2-a de la 
declaration controlee sous les rubriques 1185-2, 2910-A-2, et de la 
declaration sous la rubrique 2925. 

Ce projet ne releve ni du classement SEVESO seuil bas ni SEVESO seuil 
haut: hormis le stockage de gazole de I'installation d'extinction 
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automatique et des groupes electrogenes il n'est pas prevu de 
stockage de produits ou substances classables sous les rubriques de la 
nomenclature ICPE presentant des seuils SEVESO bas ou haut. II en 
resulte que le site n'est concerne ni par le depassement direct des 
seuils pour la rubrique 4734 ni par la notion de cumul avec d'autres 
rubriques. 

La procedure d'autorisation environnementale est encadree par les 
articles R181-13 et suivants du code de I'environnement. 

La demande de permis de construire un entrepot est soumise a 
enquete publique dans la mesure ou le projet dont il est question doit 
comporter une evaluation environnementale en application de 
I'article L122-1 du code de I'environnement. 

Ce projet a ete accompagne par les services de I'ADIRA (agence de 
developpement economique) et les services du departement dans sa 
partie acces routier avec la creation d'un barreau d'acces direct vers 
I'autoroute A 35, permettant d'eviter la perturbation du trafic sur 
I'axe existant reliant Meyenheim/ Reguisheim au Nord vers Ensisheim 
et Battenheim au Sud. 

L'anticipation de la creation de cette zone, flechee depuis plus de 30 
ans tant au niveau intercommunal que departemental pour devenir 
une zone d'activite a permis a un projet de cette ampleur de se 
positionner a cet emplacement. 

Les achats de terrain, I'amenagement de la zone dans ses phases 1 et 
2,1'apurement par la collectivite des procedures liees a I'archeologie 
ont ete anticipees et sont terminees sur la part de terrain destinee a 
ce projet. 

II vient completer une zone deja tres attractive ou se sont installes 
entre autres les entreprises THK, Bubbendorf, ACTEMIUM, DELTICOM 
ou Eurovia 15 en cours d'achevement. 
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1.2Cadre reglementaire 

Conformement au code de I'environnement dans ses articles L.181-1 
et suivants, R.181-1 et suivants ainsi que des articles R.123.1 et 
suivants, au code de I'urbanisme dans son article R.441-5, au code de 
I'environnennent sur la nomenclature des installations classees dans 
son article R.511-9 et au vu de I'avis de I'autorite environnementale 
du 21 octobre 2019 et de la reponse du petitionnaire, du rapport de 
la DREAL du 23 janvier 2020, et au vu du courrier du 30 septembre 
2019 du maire d'Ensisheim portant sur le depot de permis de 
construire N° PC 068 082 19B 0022 du 30 septembre 2019, il a ete 
considere qu'il s'agissait d'une installation classee reprise par la 
nomenclature des installations classees pour la protection de 
I'environnement sous les rubriques N° 1510-1, 1530-1,1532-1,2662- 
1,2663-3,2663-1.a, et 2663-2.a soumises a automation, ainsi que des 
rubriques NO 1185-2.a, 29106A.3 et 2925 soumises a declaration. 
C'est dans ce cadre qu'une enquete publique a ete diligentee. 

1.3Composition du dossier 

Le dossier d'enquete se compose des pieces suivantes : 

-arrete d'ouverture d'enquete 

-la demande de permis de construire avec les avis des PPA dont celle 
du SDIS 

-les pieces du dossier de demande incluant I'etude d'impact, I'etude 

de dangers et leurs resumes non techniques 

-avis d'autorite environnementale 

-reponse du petitionnaire a cet avis 

-tierce expertise de dangers par INERIS 

-reponse aux observations de la tierce expertise 

-registres d'enquete mis a disposition du public en mairies 

d'Ensisheim et de Reguisheim. 

Par ailleurs I'ensemble des pieces etaient consumables sur le site 
internet de la prefecture du Haut-Rhin et un registre dematerialise 
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avec I'ensemble des pieces consultables a ete mis a disposition du 
public sur le site suivant: 

http://proiet-eurovia-16-proiect-ensisheim.enquetepublique.net 

Un poste informatique a egalement ete mis a la disposition du public 
a la prefecture et un autre a la mairie d'Ensisheim. 


1.4Avis de PPA et de la MRAE 
1.4.1 MRAE 

La MRAE a emis 29 commentaires ou observations ayant 
toutes donne lieu a une reponse circonstanciee du 
petitionnaire dans son memoire en reponse regu en 
prefecture en date du 15 novembre 2019 
En voici la synthese sommaire : 

NB : les parties « reponses » sont celles emises par le 
petitionnaire dans son memoire en reponse a I'avis de la 
MRAE 

MRAE 1 Consommation de surface : taux de remplissage 
juge faible (12%) 

Reponse : ratio plus faible que la moyenne vu la typologie du 
stockage 

MRAE 2 compatibilite des documents d'urbanisme : 

interrogation vis-a-vis de PLU actuel et du PLUI en cours 

Reponse : le projet est conforme au PLUI en cours 
d'approbation qui sera en vigueur lors de la delivrance de 
I'autorisation du projet 

MRAE 3 Coherence SRCAE : I'Ae aurait aime plus de details 
sur la presentation de la coherence avec les orientations du 
SRCAE 
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Reponse : la presentation a etefaite au chapitre C-4.8.3 

MRAE 4 Coherence SDAGE et SAGE : I'Ae releve que le 
projet ne prevoit pas de separateur d'hydrocarbures et 



recommande une meilleure precision dans I'analyse de 
compatibilite avec le SDAGE et le SAGE III 

Reponse : Vu /'evolution des techniques et dons le cadre d'un 
meilleur impact ecologique le projet prevoit des traitements 
vegetaUses plus favorables a la biodiversite avec des 
resultots tout aussi performants. La conformite avec le 
SDAGE et le SAGE III a ete etudie (cf C-4.4.1.C et d) 

MRAE 5 Coherence SCOT : demande de presentation de 
I'articulation complete du projet avec la SCOT Rhin Vignoble 
Grand Ballon 

Reponse : le projet a ete analyse via la conformite au PLUI, 
lui-meme en conformite avec le SCOT. De plus le projet se 
positionne sur la tranche 2 du PAPA dont permis d'amenager 
de lo zone vient d'etre avalise et ces remarques ont ete 
traitees dons le cadre du permis d'amenager. 

MRAE 6 Coherence SRADETT : regret de ne pas avoir analyse 
la coherence avec le SRADDET 

Reponse : le SRADETT n'est pas encore adopte, toutefois les 
SCOT, PLUI, DPU, PCAET, la charte PNR ont pris en compte 
les orientations du SRADDET, ces differents documents ont 
ete traites lors de Tenquete sur le permis d'amenager du 
PAPA. Une analyse de lo conformite du projet au projet de 
SRADET a etefaite. 

MRAE 7 Coherence PACAET : I'Ae aurait aime plus de details 
sur la coherence entre le projet et la strategie du PCAET 

Reponse : le PCAET est en cours d'elaboration et de cefoit 
non obligatoire. Toutefois le projet integre les 
recommandations en porticulier en ce qui concerne les 
panneaux photovoltoiques, le plan de deplacement des 
salaries 'qui sera du ressort de lo politique de Tentreprise 
locataire) ainsi que les consignes d'arret moteur des PL 
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MRAE 8 Choix de I'implantation : L'Ae recommande au 
petitionnaire de justifier son choix d'implantation 

Reponse : les differentes options envisagees sont detaillees 
dons le memoire en reponse et I'implantation sur Ensisheim 
s'est averee etre lo seule compatible avec /'ensemble du 
cohier des charges du petitionnaire. 

MRAE 9 Impacts globaux PAPA : demande de precision sur 
I'impact du projet dans le cadre des impacts globaux du PAP 

Reponse : le projet a tenu compte des etudes d'impoct 
globole telles que traitees dons le permis d'omenager du 
PAPA, lequel se trouve en annexe dons le dossier 

MRAE 10 Transport salaries : L'Ae recommande une 
reduction du dimensionnement du parking VL afin de 
pousser les salaries vers plus de mobilite douce 

Reponse : le projet ne permet pas a ce stode de calculer lo 
proportion de salaries devont se deplacer en VL, le projet 
privilegie done a ce stade un fonctionnement du site optimal 
en periode de pointe. 

MRAE 11 Infrastructure transports : declaration generale 
sur la saturation globale et sur la realisation du barreau 
d'acces direct a l'A35 

Reponse : ne concerne pas le projet en tont que tel 

MRAE 12 Impact sonore : demande de controle sur le point 
de savoir si I'impact sonore (conforme) a bien ete integre 
dans I'etude du permis d'amenager du PAPA 

Reponse : I'etude a ete menee sur demande de la collectivite 
et elle revele un impact tresfaible d'outant qu'elle souligne 
/'aspect de reduction de ces nuisances par la creation de la 
RD2 
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MRAE 13 Impact paysager : L'Ae regrette que les projections 
soient faites a partir de plantation a I'age adulte et 
recommande de prendre en compte I'environnement actuel 
et futur du PAPA 

Reponse :/'impact dans le temps a ete presente dans le 
cadre du permis de construire avec des photos montages 
progresses 

MRAE 14 Emissions lumineuses : L'Ae reconnait la 
conformite des mesures d'evitement R14 mais recommande 
un complement d'analyse des impacts sur la trame noire 

Reponse : Les investigations ecologiques menees dans le 
cadre du projet de PAPA n'ont identifie aucun enjeu nocturne 
fort 

MRAE 15 Impermeabilisation : L'Ae remarque que le projet 
conduit a impermeabiliser 65% du site et que ceci vient a 
I'encontre de la regie 25 du SRADETT 

Reponse : Le SRADETT Grand Est est encore en I'etat de 
projet non definitif et n'est des lors pas opposable. De plus le 
SRADETT defini les regies concernant les SCOT, Plui, plans de 
deplacement urbain, charte des pares regionaux, plans 
climat air energie territoriaux et n'est done pas applicable au 
projet MATE. II s'applique par contre aux plans et projets 
d'amenagement du PAPA 

MRAE 16 Traitement des eaux d'extinction : L'Ae releve que 
I'orientation des eaux d'extinction ne soient orientees que 
vers un seul bassin alors que le site en prevoit 3 et 
recommande de preciser comment ces eaux pourraient etre 
dirigees vers ce seul bassin 

Reponse : Les eaux susceptibles d'etre polluees s'ecouleront 
majoritairement au niveau rez de chaussee du batiment 
lequel est compose d'un mur de 5 metres de hauteur. Celui-ci 
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s'ouvre vers les quais en fagade Sud et Est pour rejoindre via 
les voiries le bossin etanche B2A 

MRAE 17 Traitement des eaux pluviales : L'Ae demande de 
justifier de I'efficacite des moyens d'epuration 

Reponse : Les preconisations foites I'ont ete sur la base du 
guide de pollution routiere du SETRA Aout 2007 et les calculs 
ont ete faits selon la notice de ce guide 

MRAE 18 Consommation energetique : L'Ae recommande 
d'etudier des mesures de reduction de consommation 
energetique, de presenter un bilan global d'emissions de 
GES et de completer le dossier par les effets attendus sur le 
changement climatique 

Reponse : le petitionnaire a liste les elements 
complementaires au dossier permettant de reduire la 
consommation energetique. Sur le point des effets du projet 
le developpement il est inscrit au chapitre C-4.8 de la 
demande d'autorisation 

MRAE 19 Coherence PAPA : L'Ae recommande de s'assurer 
que les mesures en matiere de biodiversite soient 
coherentes avec celles du PAPA 

Reponse : le projet est compatible avec les mesures inscrites 
dans I'etude d'impact du PAPA (cfA-9, C-4.6.3.) II est precise 
que le PAPA ne se situe pas dans I'emprise d'un corridor 
ecologique 

MRAE 20 Gestion terres excavees : L'Ae recommande au 
petitionnaire de preciser les mesures de gestion des terres 
en phase de travaux eu egard a la presence de pollutions aux 
hydrocarbures et de certains metaux lourds (presence 
anterieure au projet) 
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Reponse : En cas de suspicion de pollution de certains lots de 
terre excavee des analyse complementaires seront realisees 
et les filieres de gestion les plus adaptees seront utilisees. 

MRAE 21 Reglementation parasismique : L'Ae rappelle au 
petitionnaire son obligation de fournir un dossier repondant 
aux exigences reglementaires en vigueur 

Reponse : Le dossier fourni par le petitionnaire re pond aux 
exigences reglementaires en vigueur 

MRAE 22 Cessation d'activite : L'Ae note qu'en cas de 
cessation d'activite le terrain devrait etre remis en etat pour 
usage agricole 

Reponse : Le terrain se situe dans une ZAID et le president de 
la CCHR a approuve la proposition d'un usage futur industriel 
(piece au dossier) 

MRAE 23 Recommandations et prescriptions : L'Ae 
recommande a ITinspection dans ses propositions et au 
prefet dans ses prescriptions de fixer des obligations de 
controle inopine par une tierce expertise aux fins de 
controler la nature et la quantite des produits stockes et 
demande en cas d'ecart d'en rendre compte a I'inspection 

Reponse : Le petitionnaire se conformera aux arretes 
prefectoraux a venir 

MRAE 24 Propagation eventuelle nuage : L'Ae reconnait que 
I'etude des dangers respecte les exigences reglementaires, 
toutefois elle recommande de completer le dossier par une 
presentation de la propagation d'un nuage resultant d'un 
incendie et des effets a long terme de ces pollutions 

Reponse : L'etude des dangers realisee lors d'une tierce 
expertise de I'etude de danger realisee par INERIS confirme 
la gualite de la methodologie et de ses conclusions. II est 
souligne que la demande de la MRAE apparait 
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disproportionnee en porticulier vu la reference indiquee du 
sinistre LUBRIZOL alors que ce projet ne releve que d'une 
autorisation simple et non d'une autorisation SEVESO seuil 
haut. Les produits stockes ne sont pas des produits 
chimiques mais bien des produits manufactures classiques 

MRAE 25 prise en compte presence panneaux 
photovoltai'que : L'Ae recommande au petitionnaire de 
completer son dossier d'etude de dangers en donnant une 
presentation comparative des effets en cas d'incendie avec 
et sans la presence de panneaux photovoltai'ques 

Reponse : /'ensemble des mesures prevues par la 
reglementation pour assurer la securite des services de 
secours sont conformes a la reglementation en particulier a 
la note du 9 juin 2011 transmise par la securite civile a 
I'ensemble des SDISS 

MRAE 26 Reseau incendie : L'Ae recommande de preciser le 
nombre de poteaux incendie et de s'assurer aupres du 
gestionnaire du reseau public d'adduction d'eau de la 
capacite a etre alimente en quantite suffisante en cas 
d'accident 

Reponse : 10 poteaux incendie prevus repartis sur I'ensemble 
du site seront installes. La ressource en eau necessaire en cas 
d'incendie est de 1440m3, le reseau public assure au 
minimum un debit de 240m3/h et le projet prevoit 2 reserves 
statiques de 960m3 

MRAE 27 Stationnement PL : L'Ae recommande de prevoir 
des mesures preventives adaptees en cas d'incendie pour les 
PL en attente tout en reconnaissant que les aires d'attente 
des PL se situent hors de la zone d'effets thermiques 
superieurs a 3 KW/m3 
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Reponse : les places de stationnement des PL se trouvent 
eloignees de 50 m de la fagade du bdtiment. La remarque ne 
semble pas en rapport avec les caracteristiques du projet 

MRAE 28 Moyens de prelevement et d'analyse : L'Ae 
recommande la mise en place de moyens de prelevement et 
d'analyse a mettre en oeuvre des la survenue d'un incendie 

Reponse : Le projet n'etant pas celui d'un site SEVESO cette 
demande semble disproportionnee 

MRAE 29 Resume non technique : L'Ae recommande un 
resume technique de I'etude de dangers plus accessible au 
public 

Reponse : II ne parait pas possible de reduire encore plus 
cette etude sans perdre des informations essentielles a la 
comprehension du dossier 


1.4.2 Commission departementale de la prevention des espaces 
naturels, agricoles et forestiers du Haut-Rhin 

La commission departementale emet un avis reserve 
arguant du fait que I'etude ne prend pas en compte la 
totalite de I'impact sur I'agriculture du territoire tout en 
appreciant I'engagement de renaturation d'un espace de 4 a 
5 Ha dans I'enceinte du projet. Elle suggere egalement la 
possibility de compensation sous forme d'investissement 
collectif. 

Ce commentaire releve selon moi de la procedure du permis 
d'amenager de la zone et non du projet en tant que tel. 
Toutefois le petitionnaire a pris I'initiative d'un contact 
direct pour etudier les modalites de mise en oeuvre de 
projets de compensations agricoles collectives Le 
petitionnaire n'a pas eu de reponse a cette date. 
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1.4.3 Tierce expertise INERIS 

INERIS a amene 5 commentaires ou observations par 
rapport a ce projet auxquelles le petitionnaire a repondu. 
Premiere remarque concernant une demande de precisions 
sur la composition des batteries et de preciser les systemes 
de securite des bornes. 

La deuxieme concerne une demande de precision sur 
I'asservissement des systeme acb'fs pour atteindre un niveau 
R60 

La troisieme concerne une demande de details sur 
I'interaction entre les differents systemes d'extinction 
automatique 

La quatrieme porte sur la methode de modelisation 
La cinquieme porte sur la toxicite des fumees en cas 
d'incendie 

II a ete repondu de maniere claire et satisfaisante a 
I'ensemble de ces remarques. 

INERIS a valide I'ensemble des etudes realisees. 

1.4.4 Avis dans le cadre de la demande de permis de construire : 

-SDIS Dans son courrier du 30 juin 2018 adresse au SCOT 
Rhin Vignoble Grand Ballon dans le cadre de I'enquete sur le 
permis d'amenager du PAPA il n'est fait mention d'aucune 
remarque concernant I'accessibilite. II est rappele le 
reglement concernant les debits minimum exiges par 
poteau incendie (240m3/h), et la distance minimum entre 
ces bornes incendie. Enfin il est precise que les exigences 
peuvent etre apportees selon les futures implantations. 

Nous n'avons eu aucune notification complementaire du 
SDIS dans le cadre de I'enquete environnementale alors que 
dans le cadre de la demande de permis de construire il etait 
fait mention de notifications possibles ulterieurement. 
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-ENEDIS accord de principe precisant les conditions 
financiers futures pour le porteur de projet 

-Conseil departemental Direction des routes Accord de 
principe avec rappel au respect de la reglementation sur les 
carrefours interurbains, sur la prise en compte future du 
trafic genere par la plate-forme et I'interdiction de 
circulation pietonniere sur le raccordement a la A 35 

-SUEZ la parcelle n'etant pas raccordee au reseau d'eau 
potable il convient de realiser les travaux de raccordement 
auxfrais du petitionnaire 

-Ville d'Ensisheim : precisions concernant les divers 
raccordements y compris des eaux usees, rappel sur 
I'interdiction de rejet dans le collecteur public des eaux de 
drainage, de vidange des installations thermiques. Un 
controle sera effectue sur les branchements prives, en 
I'absence de ce document Installation serait reputee non 
conforme. 

2) Organisation et deroulement de I'enquete 

2.1 Demarches preliminaires 

2.1.1 Concertation prealable 

2.1.1.1 Prefecture 

L'ensemble des pieces du dossier ont ete remises en main 
propre et les registres papier ont ete paraphes sur place. Le 
calendrier et les dates de permanences ont ete fixees d'un 
commun accord entre les services de la prefecture, les 
disponibilites de la mairie d'Ensisheim et le commissaire 
enqueteur. 

2.1.1.2 Mairie d'Ensisheim 

Une rencontre avec le maire de la commune d'Ensisheim et 
son directeur des services a permis de cerner le projet, les 
motivations des elus, la coherence du projet par rapport aux 
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objectifs a longterme engages depuis des decennies par la 
mairie et par la communaute des communes en coherences 
avec les objectifs de developpement departementaux et 
avec le SCoT. 

Une visite du site avec les services de I'urbanisme a permis 
de visualiser « in situ » le projet, son imbrication logique 
avec les autres implantations sur le PAPA tant dans sa phase 
1 que dans sa phase 2. II a pu etre constate egalement 
I'avancee des travaux de fouilles archeologiques et 
I'articulation du projet avec le raccordement en cours vers la 
A 35 entrepris par le departement. 

2.1.1.3 Porteur de projet et cabinet OTE 
Une rencontre avec le porteur de projet et son cabinet 
d'etude OTE ont permis de mieux comprendre ce projet, 
I'interet de s'implanter sur cette zone vu les conditions 
geographiques, d'acces a I'autoroute, la disponibilite rapide 
du terrain et le bassin d'emploi potentiel a proximite. La 
mise en place d'un registre dematerialise en a ete facilite. 
2.1.2 Organisation 

- permanences : les permanences ont ete tenues 
conformement aux dates prevues par le decret prefectoral, 
les 24 fevrier, 5 mars, 11 mars et 20 mars avec cloture des 
registres a 12h30, cette derniere realisee en teletravail vu les 
ordonnances de confinement et en accord avec le 
petitionnaire, les services de la prefecture et ceux de la 
mairie siege de I'enquete. 

- registre papier 

Deux registres papiers paraphes ont ete mis a disposition du 
public en Mairie d'Ensisheim, ville siege de I'enquete et en 
mairie de Reguisheim. 

- registre dematerialise 

Un registre dematerialise a ete ouvert avec un suivi 
journalier m'indiquant jour par jour par mail les remarques 
et avis qui auraient pu y etre consignes. 
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2.1.3 Information du public 

- presse 

- affichage 

- sites internet prefecture et commune 


2.2 Deroulement de I'enquete : 

Observations du public 

2.2.1 Analyse comptable : aucune observation ni sur les registres papier 
deposes en mairie d'Ensisheim (commune siege) ni sur celui de 
Reguisheim. Aucun courrier n'est arrive en mairie et aucun mail en 
prefecture, aucune mention non plus sur le registre dematerialise 

2.2.1 Analyse thematique 

De fait RAS 

2.3 Proces-verbal des observations et reponse du maTtre d'ceuvre 


PROCES VERBAL D'ENQUETE PUBUQUE (Premiere partie) 


EUROVIA 16 


Enquete suite a la decision du Tribunal Administratif de Strasbourg du 24 
octobre 2019 

Dossier N° E19000217/67 

Arrete portant ouverture d'enquete publique relative a une demande 
d'autorisation environnementale d'exploiter un etablissement logistique a 
Ensisheim- societe Eurovia 16 Project et a son permis de construire 


15 



Suite a la demande presentee par la societe EUROVIA 16 PROJECT aux fins 
d'etre autorisee a exploiter un entrepot logistique situe a ENSISHEIM (68190) 
sur le Parc d'Activite de la Plaine d'Alsace (PAPA), une demande d'autorisation 
environnementale et une demande de permis de construire ont ete deposees. 

Le projet, appele MATE, occupera une surface de 15.7 ha au sein de la tranche 
2 du PAPA, pour un batiment sur 4 niveaux d'une superficie totale de 189 081 
m2. Ce projet a pour objet de mettre a disposition d'entreprises oeuvrant dans 
le domaine de la vente par internet, un batiment destine a la preparation de 
commandes et a la distribution de colis a destination d'une clientele de 
particuliers. 

Le permis d'amenager de la 2 ieme tranche du Parc d'Activite a ete valide, 
I'enquete publique ayant ete menee du 2 novembre au 23 decembre avec une 
conclusion favorable. (Les conclusions du commissaire enqueteur se trouvent 
en pieces jointe du present dossier). Cette enquete portait et sur la demande 
d'autorisation environnementale (loi sur I'eau) et sur la demande de permis 
d'amenager. 

Nous ne reviendrons pas dans cette enquete, sur les elements ayant ete 
abordes au cours de cette enquete a savoir, les conformites du projet par 
rapport aux PLUI, SCoT, projet SRADDET, reglementation SAGE III nappe du 
Rhin et du SRCAE. 

La demande de permis de construire a ete deposee le 30 septembre 2019 
confomnement a I'autorisation de demande de permis de construire emise par 
la communaute de communes du Centre Haut-Rhin signee par son president 
M. Michel Habig en date du 19 septembre 2019. 


L'enquete s'est deroulee du 19 fevrier 2020 a 9h jusqu'au 20 mars 2020 a 
12h30 dont la derniere permanence a ete effectuee en teletravail 
confomnement aux directives gouvernementales sur le confinement et ce en 
accord avec le petitionnaire et les services de la commune siege de I'enquete et 
les services de la prefecture de Colmar. 

Les documents du dossier d'enquete suivants ont ete mis a la disposition du 
public physiquement en mairie d'Ensisheim et en mairie de Reguisheim 
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pendant toute la duree de I'enquete ainsi que sous format digital sur les sites 
internet de la prefecture du Haut-Rhin, sur celui de la mairie d'Ensisheim siege 
de I'enquete ainsi que sur le site dedie avec le registre d'enquete dematerialise 
( http://proiet-eurovia-16-proiect-ensisheinn.enauetepubliaue.net ). 


Voici la liste de ces elements : 

-arrete d'ouverture d'enquete publique du 31 janvier 2020 

-les pieces du dossier de demande incluant notamment I'etude d'impact, 

I'etude de dangers et les resumes non technique 

-le dossier de permis de construire 

-I'avis de I'autorite environnementale (MRAE) 

-le memoire en reponse a I'avis de la MRAE emis par le petitionnaire 

-la tierce expertise de I'etude de dangers par I'INERIS 

-la reponse a cette expertise 

-le registre d'enquete cote et paraphe par le commissaire enqueteur 

L'affichage sur le site et sur les panneaux d'information des deux communes 
concernees (Ensisheim et Reguisheim) ainsi que sur le site du projet a ete fait 
en temps et en heure et a ete controle a savoir 15 jours avant I'ouverture de 
I'enquete publique. 

Le site a ete visite avec les service techniques de la commune d'Ensisheim et les 
informations demandees ont ete fournies par I'entreprise Eurovia Project 16 
ainsi que par le cabinet OTE Ingenierie en charge du dossier, tant sur le 
positionnement geographique du batiment a construire que sur les acces 
futurs, de la deviation en cours de la RD 201 avec son futur acces a I'A 35. Un 
point a ete fait sur I'avancee des travaux de fouille archeologiques prescrites. II 
nous a notamment ete confirme que les calendriers des fouilles archeologiques 
et les travaux de mise a disposition de la deviation de la RD 201 se deroulent 
conformement au planning et permettront la mise en service de cette liaison 
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vers I'autoroute avant la fin des travaux de construction du batiment, evitant 
par la meme tout surcroit de trafic, meme temporaire, sur les voies existantes. 

La teneur du projet a ete discutee avec le maire de la commune de Ensisheim 
et president de la Communaute de Communes du Centre Haut-Rhin et son 
Directeur des services. II a particulierement ete pointe la coherence du projet 
dans le cadre general du Parc d'Activite, de son classement au sein d'une zone 
d'interet departemental en mai 2008, de plus selectionne dans le cadre du Plan 
de Revitalisation Economique du Haut-Rhin et, point important pour les elus, 
de son impact en termes d'emploi, le projet prevoyant en periode de pic 
d'activite jusqu'a 900 emplois sur le site. 

Un entretien detaille a ete conduit aupres de la societe d'ingenierie OTE a 
ILLKIRCH afin de constater les arguments developpes en reponse au memoire 
de I'autorite environnementale et des points qui restent a clarifier. 

Quatre permanences ont ete realisees conformement a I'arrete prefectoral en 
mairie de Ensisheim, la derniere en raison de I'arrete sur le confinement a ete 
realisee sous forme de teletravail, la mairie, durant les horaire prevus de 
permanence relayant « en live » les questionnement de citoyen s'etant rendu a 
la mairie, permettant ainsi un dialogue par telephone entre le commissaire 
enqueteur et le demandeur La possibility de se renseigner, de consigner 
remarques et observation sur un registre soit papier soit dematerialise a ete 
maintenue pendant toute la duree de I'enquete. 

Au cours de cette enquete nous n'avons re?u aucune personne et aucune 
mention n'a ete done ete portee sur les differents registres d'enquete 
publique. De meme aucune remarque, aucun mail n'est arrive comme le 
confirment les services de la prefecture ni aucun courrier en mairie. 

II n'y a done aucun point ou questionnement, ou suggestion de modification 
necessitant une reponse du petitionnaire. 

Les registres papiers ont ete clotures le 20 mars a 12h30 pour la Mairie 
d'Ensisheim et 12h pour la mairie de Reguisheim (horaire de fermeture 
habituel les vendredis pour cette mairie) Les deux maires ont constate la 
cloture des registres, ont signe I'avis de cloture et m'ont transmis par la 
version scannee des registres. 
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En ce qui concerne le dossier dematerialise il a ete visite sans donner lieu a 
des commentaires sur le registre dematerialise. 

Les pages visitees ont ete les suivantes : 

Accueil : 75 fois 

Dossiers : 123 fois 

Enquete publique : 13 fois 

Depot d'observation : 5 fois (sans rien noter) 

Consultation des observations : 20 fois 

COMPTE RENDU d'ENQUETE PUBLIQUE (2 i&me partie) 


Suite a I'ordonnance du 25 mars portant sur la suspension des enquetes 
publiques avec effet retroactif au 12 mars I'enquete a ete reputee non 
terminee et a necessite une reprise sur la duree restante ouvert. Suite a 
I'ordonnance 2020-306 du 25 mars 2020 il a ete decide que les delais de 
participation du public aux enquetes publiques seraient suspendus a compter 
du 12 mars avec effet retroactif (articles 7 et l er de I'ordonnance). 

En consequence de quoi et suite a I' ordonnance 2020-560 du 13 mai 2020 les 
enquetes pouvant redemarrer a compter du 31 mai 2020, suite a i'avis de 
reprise d'enquete publique unique du 18 mai 2020 et I'avis prefectoral fixant 
la reprise de la dite enquete a partir du 6 juin 2020 et fixant la derniere 
permanence en mairie d'Ensisheim le 15 juin 2020 de 8h a 12h, des nouveaux 
registres papier ayant ete ouverts et paraphes en mairie d'Ensisheim, ville 
siege de I'enquete et en mairie de Reguisheim, le registre dematerialise ayant 
ete reouvert, I'enquete a pu redemarrer en tenant compte des principes de 
precaution sanitaire presents. 

Les annonces presse, les affichages ont ete realises en temps en heure. 
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A la reprise de I'enquete et jusqu'a sa cloture le 15 juin a 12 heures de 
nombreuses motions ont ete deposees contrairement a ce qui s'etait passe 
sur les 20 premiers jours. 

Voici la teneur des contributions apportees : 

Nbre 

d'avis Themes 

247 Disparition terres agricoles 

Augmentation pollution (GES) Transports 
175 PL 

72 Atteinte a la biodiversite 

Transparence/ nom utilisateur final 
72 "cache" 

68 Doutes sur les emplois crees 
63 Refus modele AMAZON 
51 Conditions de travail 
50 Destruction emploi local 
29 Doutes sur la fiscalite 
17 Origine produits 

Mesures ERC non prises en compte 
7 (idem PAPA) 

6 Non prise en compte du SRADETT 

Doutes sur la remise en etat des terrains 
5 en fin de vie 

Risque incendie sous-estimes prox 
5 DELTICOM 

4 Demande de referendum 
4 GCO 

Consommation energetique VS 
3 Production 

Non-respect des regies de I'enquete 
2 publique 

2 Insuffisance de I'etude d'impact 
1 Non-respect PLU Reguisheim 
1 Manque de concertation prealable 
1 Stockage de produits dangereux 
1 Problematique voie cycliste 
1 Dambach 
1 Euro 3 Lys 
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1 Velo cargo 


312 motions sur le registre dematerialise 
0 motion registre Reguisheim 
3 motions registre Ensisheim 
3 motions courrier 
5 motions deposees en main propre 
323 motions 

2 courriers arrives hors delais 

Les motions parvenues via le registre d'enquete dematerialise ont ete 
integrees chaque jour dans le registre d'enquete physique de la ville siege de 
I'enquete afin que chacun puisse avoir le meme niveau d'information et la 
connaissance des contributions deja deposees 

La totalite des contributions demandaient I'abandon du projet. 

II est a noter que les grands themes mis en avant sont la perte de terres 
agricoles, ('augmentation des emissions de GES dus au mode de transport, les 
atteintes a la biodiversite et le probleme du manque de transparence (nom 
du preneur final non connu). 

Vient ensuite un theme du rejet du modele de I'E-commerce lie au nom de la 
societe AMAZON, thematique a laquelle sont lies les doutes sur I'emploi, la 
destruction d'emplois locaux, la problematique de la fiscalite, les conditions 
de travail ce qui nous donne 278 contributions sur cette thematique. 

Cette enquete a permis a une frange de la population tres mobilisee 
d'exprimer son opinion sur un changement de mode de vie et de 
consommation en exprimant un rejet du modele de I'E-commerce et le 
registre d'enquete a servi de support pour exprimer cette « philosophie de 
vie » 

II est a noter egalement la dispersion geographique des personnes s'etant 
exprimees (de Strasbourg a St Louis) et les liens qui ont ete fait avec d'autres 
dossiers (GCO, Dambach, 3 Lys) 
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La reglementation en termes d'information du public a ete strictement 
observee, les insertions dans la presse ont ete faites a date, les affichages ont 
ete realises et controles a date, le site de la prefecture etait accessible a date 
de meme que I'accessibilite du registre d'enquete dematerialisee avec la 
totalite des elements et pieces du dossier mis en ligne. 

J'ajoute que deux courriers sont arrives apres la fermeture de I'enquete. Ms 
n'ont pas ete ouverts et sont joints aux pieces annexes avec le tampon de 
date d'arrivee en mairie d'Ensisheim sans avoir ete ouverts. 

La procedure a done ete respectee. 


Compte rendu remis par mail aux services de la prefecture en date du 15 juin 
2020 ainsi qu'au petitionnaire. Une version papier suit par courrier. 

Le petitionnaire a done 15 jours pour faire connaitre ses commentaires ou 
remarques. 

A reception de celles-ci le rapport definitif et les conclusions motivees seront 
etablies et transmises au Tribunal Administratif, aux services de la prefecture 
par voie dematerialisee et par courrier dans les memes conditions que pour le 
compte-rendu. 

Fait a Bergholtz-Zell le 15 juin 2020 a 20h 
Jean Schelcher Commissaire enqueteur. 


3) Conclusion et avis motive 

Le petitionnaire a repondu a ces avis. Voici ses arguments : 


Preambule 


La societe EUROVIA 16 PROJECT projette la construction a ENSISHEIM d'un entrepot logistique, 
compose d'un batiment a 4 niveaux, developpant une surface de plancher de 189 652 m 2 (dit projet 
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« MATE »). Le projet s'implante sur un terrain d'une surface de 15,7 ha au sein du Parc d'Activites de 
la Plaine d'Alsace (PAPA) qui constitue une Zone d'Activite d'lnteret Departemental (ZAID). 


L'activite du site releve de la legislation des Installations Classees pour la Protection de 
I'Environnement, notamment au titre des rubriques « entrepots » (1510, 1530, 1532, 2662, 2663). 


Le 30 septembre 2019, la societe EUROVIA 16 PROJECT a depose concomitamment une demande 
d'autorisation environnementale a la Prefecture du Haut-Rhin et une demande de permis de 
construire a la Communaute de communes Centre Haut-Rhin. 


Prealablement a ce depot, une evaluation environnementale du projet a ete realisee par le maTtre 
d'ouvrage. En effet, en application de la nomenclature annexee a Particle R. 122-2 du code de 
I'environnement, le projet etait soumis a etude d'impact obligatoire au titre de la rubrique 39 de la 
nomenclature et a examen au cas par cas au titre de la rubrique 1 de la meme nomenclature. 


Pour ce projet, I'enquete publique s'est initialement tenue du 19 fevrier 2020 a 9 heures au 20 mars 
2020 a 12 heures 30. 


A ce stade, le projet n'avait suscite aucune observation du public et personne ne s'etait non plus 
presente lors des permanences du commissaire-enqueteur. 


Neanmoins, en application des dispositions de Particle 7 de Pordonnance n° 2020-306 du 
25 mars 2020, les enquetes publiques ont ete suspendues de faqon retroactive a compter du 
12 mars 2020 et jusqu'au 31 mai 2020 - et ce alors meme que I'enquete publique avait pu 
legalement etre cloturee le 20 mars 2020. 


En application de cette ordonnance, il convenait done de reprendre I'enquete publique afin de 
couvrir la periode situee entre le 12 mars 2020, date de suspension retroactive, et le 20 mars 2020, 
date initiate de cloture de I'enquete publique. 


Ainsi, I'enquete a-t-elle ete rouverte du 6 juin au 15 juin 2020 a 12 heures. 
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Au cours de cette periode complementaire d'enquete publique, ainsi que le releve commissaire- 
enqueteur, de nombreuses participations du public ont ete recueillies a la fois sur les registres papier 
et dematerialise, ainsi que par le biais de courriers adresses a Monsieur le commissaire-enqueteur. 
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Ces observations ont immediatement suivi la parution d'articles de presse dans lesquels certains 
representants dissociations environnementales pensaient avoir identifie le futur locataire de 
I'entrepot, a savoir la societe AMAZON (sur I'identite du futur locataire, voir les developpements au 
sein du chapitre 1 du present document). 


En raison de ces rumeurs relayees dans la presse, la seconde periode de cette enquete publique a fait 
I'objet d'un nombre important d'observations dont I'objet est principalement d'affirmer une 
opposition de principe a la societe AMAZON - et non au projet lui-meme. 


La societe EUROVIA 16 PROJECT ne peut done que constater qu'il lui a ete ici fait un veritable proces 
d'intention sur ce sujet, sans pour autant que les porteurs de ces observations n'aient pris la peine de 
se pencher - grace au dossier - sur les incidences reelles du projet qui sont bien inferieures a ce qui 
est inexactement allegue. 


La societe EUROVIA 16 PROJECT entend done - a travers des explications concretes et factuelles - 
retablir une approche objective de son projet et ainsi se defendre contre toutes les contre-verites 
susceptibles de lui causer un dommage. 


Au total, 323 participations ont ete relevees au cours de cette periode complementaire d'enquete 
publique. 


Neanmoins, malgre cette forte inflation dans le nombre de participations, il ressort que les 
participations deposees par des personnes residant dans le perimetre d'incidences du projet restent 
extremement limitees. 
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Au total, cette carte montre que seules huit observations proviennent de la zone d'affichage de 
I'enquete publique et neuf observations proviennent d'habitants de la communaute de communes 
Centre Haut-Rhin. 


Le faible nombre de participations dans la zone d'incidence immediate du projet confirme done la 
tendance qui avait ete constatee lors des 30 premiers jours de I'enquete publique, a savoir une 

bonne acceptability du proiet dans sa zone d'incidence immediate . 


C'est dans ce contexte assez particular que le present memoire vient repondre aux observations 
ainsi formulees par le public. 
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Pour memoire sont rappeles ci-apres les items releves par le commissaire enqueteur au sein de son 
proces-verbal de fin d'enquete publique (ceux qui sont traites dans notre reponse ont ete barres) : 

247 Disparition terres agricoles 

175 Augmentation pollution (GES) Transports PL 

72 Atteinte a la biodiversite 

72 Transparence/ nom utilisateur final "cache" 

68 Doutes sur les emplois crees 

63 Refus modele AMAZON 

51 Conditions de travail 

50 Destruction emploi local 

29 Doutes sur la fiscalite 

17 Origine produits 

7 Mesures ERC non prises en compte (idem PAPA) 

6 Non prise en compte du SRADETT 

Doutes sur la remise en etat des terrains en fin de 
5 vie 

5 Risque incendie sous-estimes prox DELTICOM 

4 Demande de referendum 

4 GCO 

3 Consommation energetique VS Production 

2 Non-respect des regies de I'enquete publique 

2 Insuffisance de I'etude d'impact 

1 Non-respect PLU Reguisheim 

1 Manque de concertation prealable 

1 Stockage de produits dangereux 

1 Problematique voie cycliste 

1 Dambach 

1 Euro 3 Lys 

1 Velo cargo 
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Le present memoire vient done apporter les reponses de la societe EUROVIA 16 PROJECT sur les 
items qui ont ete juges pertinents au regard de I'objet reel de la demande du petitionnaire, a savoir 
une demande de permis de construire et une demande d'autorisation environnementale dans le 
cadre d'un projet d'entrepot. 


Par voie de consequence, un certain nombre de thematiques n'ont pas ete retenues, notamment 
celles relatives a d'autres projets sans lien avec le present projet d'entrepot. 


Les interrogations et remarques, identifies dans le cadre de I'analyse des observations du public, 
ont ete regroupees par themes dans le cadre du present memoire en reponse : 


1. Contexte du projet, transparence, emploi et completude de la procedure d'autorisation 
environnementale 

2. Justification du choix de I'emplacement du projet, consommation de terres agricoles et 
remise en etat du site 

3. L'etude prealable agricole et la compensation agricole 

4. Prise en compte du SRADDET Grand-Est 

5. Contexte sonore 

6. Pollution lumineuse 

7. Paysage 

8. Trafic routier 

9. Risque incendie 

10. Preservation de la qualite de la nappe phreatique 

11. Qualite de I'air et climat 

12. Energies 

13. Application de la demarche Eviter Reduire Compenser 

14. Preservation du patrimoine archeologique 
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1. Contexte du projet, transparence, emploi et 
completude de la procedure d’autorisation 
environnementale 


Ainsi que I'a releve le commissaire-enqueteur au sein du proces-verbal de synthese de I'enquete 
publique, de nombreuses observations sont relatives a I'identite de I'exploitant de I'entrepot ou de 
son utilisateur final. Plus particulierement, de nombreux parb'cipants pensent avoir identifie la 
societe AMAZON comme beneficiaire du projet. 


Sur I'identite precise du futur locataire, il convient d'emblee de preciser que le locataire final n'est 
pas encore connu a ce stade et qu'en consequence, la societe EUROVIA 16 PROJECT n'est pas en 
capacite de communiquer plus avant sur ce point. 


Par consequent, les remarques relatives au modele fiscal et social de la societe AMAZON sont sans 
objet, d'autant plus que ces thematiques sont sans lien avec les interets proteges par la police de 
I'urbanisme (volet permis de construire) et la police des installations classees (volet autorisation 
environnementale). Or, lesdits interets sont au coeur de revaluation environnementale - et done de 
la presente enquete publique. 


La societe EUROVIA 16 PROJECT peut neanmoins d'ores-et-deja assurer que Sexploitation de 
I'entrepot se fera dans le respect de la legislation applicable en matiere fiscale et en matiere de droit 
du travail. 


Sur le fond du sujet, en reponse a ces observations, la societe EUROVIA 16 PROJECT entend reiterer 
le cadre dans lequel la demande d'autorisation environnementale et la demande de permis de 
construire ont ete deposees - ce cadre juridique etant deja detaille au sein du dossier de demande 
d'autorisation environnementale. 


Ainsi que I'ont releve certaines personnes, la societe EUROVIA 16 PROJECT est une filiale de la societe 
LOGISTICS CAPITAL PARTNERS. L'objet poursuivi par la societe petitionnaire reside dans la 
construction et Sexploitation de I'entrepot d'Ensisheim. 
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II ne s'agit done nullement d'une societe prete-nom, mais tout simplement d'une societe dediee a la 
realisation d'une operation de construction et a I'exploitation de ce batiment- une fois celui-ci 
construit. 


Dans cette perspective, il revenait done a la societe EUROVIA 16 PROJECT - et a elle seule - de 
demander les automations necessaires a la realisation de ce projet. 


Vis-a-vis des pouvoirs publics et de la population, la societe EUROVIA 16 PROJECT sera done seule 
responsable du proiet. a la fois en tant que maitre d'ouvrage (volet permis de construire) et en tant 
qu'exploitant d'une installation classee (volet automation environnementale). 


Aucune autre societe ne viendra done s'intercaler dans ce schema. 


Ceci etant pose, il a ete clairement expose au sein du dossier de demande d'autorisation 
environnementale que le batiment sera ulterieurement mis a disposition - a travers un bail de droit 
prive - d'une entreprise du secteur du e-commerce. 


En tant qu'exploitant - sous I'angle de la police des installations classees - la societe EUROVIA 16 
PROJECT sera et demeurera I'unique interlocuteur de I'administration. I'inspection des installations 
classees ne connaissant - par nature - que le titulaire de I'autorisation d'exploiter. La societe 
EUROVIA 16 PROJECT sera done a ce titre administrativement et penalement responsable du 
fonctionnement de ('installation et des agissements de son locataire. Cette location de I'entrepot 
n'affecte done en rien la qualite de la societe EUROVIA 16 PROJECT en tant qu'exploitant de 
I'entrepot . 


Ce point a ete precisement decrit au sein du dossier de demande d'autorisation environnementale, 
celui-ci indiquant que la demande s'effectual suivant la doctrine administrative dite de « I'entrepot 
en blanc ». 


Cette doctrine, dont la pratique est ancienne et tres frequente dans le domaine de la logistique, 
permet a un petitionnaire de solliciter une automation d'exploiter portant sur une « enveloppe » 
dans le perimetre de laquelle le futur locataire viendra s'inserer.. L'interet de ce mode de 
fonctionnement est de permettre le lancement d'un projet alors que son locataire final n'est pas 
encore connu, et ce afin de reduire les delais entre la signature du bail et la mise a disposition de 
I'entrepot. 
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Cette circonstance est toutefois sans incidence sur revaluation des impacts environnementaux 
realisee au sein de I'etude d'impact. D'une part, les caracteristiques de la construction etant connues 
- et par nature « figees » celles-ci ne changeront done pas en fonction du locataire final. Les 
incidences du projet sur I'aspect construction sont done invariables et ont, des lors, ete precisement 
evaluees . D'autre part, quant aux incidences sur I'environnement du fonctionnement de I'entrepot, 
celles-ci sont egalement deja connues. En effet, la conception meme de I'entrepot implique que le 
secteur d'activite du locataire - a savoir le e-commerce - est predetermine. Des lors, contrairement a 
ce qui est suggere dans certaines observations, les impacts environnementaux du fonctionnement de 
I'entrepot ne changeront pas davantage en fonction de I'identite du locataire. 


Enfin, s'agissant des materiaux stockes, les capacites/enveloppes maximales de stockage sollicitees 
pour chacune des rubriques de la nomenclature ICPE ne pourront, en toute hypothese, etre 
depassees par le locataire ni sur le plan juridique, ni sur le plan technique. Les calculs de risque 
incendie ont done ete realises suivant ces enveloppes maximales, de sorte que, quel que soit le 
locataire, le risque ne puisse etre augmente au regard de celui analyse dans I'etude de dangers. 


Les effets du projet sont done parfaitement connus - et sincerement retranscrits au sein de 
revaluation environnementale. L'identite finale du locataire n'aura aucune incidence sur les effets 
qui y ont ete decrits. 


II resulte de ces elements que les effets du projet ont ete decrits de fa?on complete, sincere et 
transparente au sein de revaluation environnementale. 


2. Justification du choix de (’emplacement du projet, 
consommation de terres agricoles et remise en etat 
du site 


Le projet EUROVIA 16 Project s'implante au sein du Parc d'Activite de la Plaine d'Alsace (PAPA) 
d'Ensisheim-Reguisheim. La creation et I'amenagement du PAPA existe de longue date et a fait 
I'objet de plusieurs participations du public. L'evolution des documents d'urbanisme encadrant le 
PAPA a elle-meme fait I'objet de procedures administratives impliquant la participation du public. 


Par ailleurs, le projet de la societe EUROVIA 16 Project est cong:u de maniere a reduire au maximum 
la surface necessaire a sa realisation. 
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Ces elements sont detailles ci-dessous. 


1. Sur la consommation de terres agricoles 


Un certain nombre de commentaires critiquent I'implantation du projet en estimant que la vocation 
de son terrain d'assiette est une vocation d'exploitation agricole. 


Sur cet aspect egalement, les elements contenus au sein du dossier de demande seront a toutes fins 
utiles rappeles afin de montrer que la destination de ce terrain voue a accueillir des projets 
economiques, avait ete decidee tres en amont et que, des lors, le projet de la societe EUROVIA 16 
PROJECT vient simplement amplier et concretiser cette affectation. 


Le site d'ENSISHEIM a ete evoque des 1993, dans le cadre des Etats Generaux de I'Amenagement de 
I'Espace et des Paysages haut-rhinois, ayant servi de base au Projet d'Amenagement Departemental, 
comme zone d'activites d'interet departemental. 


En effet, le terrain d'assiette du projet est situe au sein de la Zone d'Activites d'interet 
Departemental (ZAID) mise en place par le Conseil General du Haut-Rhin par une deliberation du 
23 mai 2008 dans le cadre du Plan de revitalisation economique du Haut-Rhin . Une politique 
volontariste de dynamisation du territoire avait effectivement conduit le Conseil departemental a 
identifier au sein du departement un certain nombre de zones dont la vocation serait d'accueillir des 
projets createurs d'emplois. 


La ZAID d'Ensisheim-Reguisheim a ainsi fait partie des zones selectionnees et la mise en oeuvre de ce 
projet de zone economique a ensuite ete confiee par le Conseil General a la Communaute de 
communes Centre-Haut-Rhin (CCCHR) par une convention de partenariat signee le 23 mai 2008 lui 
attribuant la maitrise d'ouvrage du Parc d'activites de la Plaine d'Alsace (PAPA). 


Ainsi, la vocation economique des terrains a-t-elle ete consacree a travers la creation du PAPA par la 
CCCHR. L'amenagement du PAPA a ete realise en plusieurs tranches, la premiere tranche ayant ete 
finalisee en 2017. 


Le projet de la societe EUROVIA 16 PROJECT s'inscrit au sein de la deuxieme tranche du PAPA, pour 
laquelle un permis d'amenager a ete delivre le 10 fevrier 2020. 
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II ressort de ces elements qu'en tant qu'amenageurs publics du territoire, le Conseil departemental 
et la Communaute de communes Centre-Haut-Rhin avaient choisi de conferer une destination 
economique a ces terrains et que, des lors, leur destination agricole originelle eta it devenue 
caduque. II en resulte qu'en I'absence meme de realisation du projet, ces espaces agricoles sont done 
par nature deja theoriquement « consommes ». 


Par ailleurs, les autorites publiques en charge de I'urbanisme sont venues confirmer I'amenagement 
du PAPA et le role de cet amenagement dans I'attractivite du territoire. 


Ainsi, le SCOT Rhin-Vignoble-Grand Ballon approuve en 2016 est-il venu identifier le PAPA en tant 
que zone d'activites economiques de type 1. Les zones de type 1 sont ainsi definies : « sites 
strategiques d'interet departemental et regional ». Le SCOT ajoute que, dans les zones de type 1, les 

activites logistiques sont a privilegier (POO, page 50). 


Enfin, le plan local d'urbanisme intercommunal (PLUi) est venu transposer la zone d'activites 
economiques du PAPA d'un point de vue reglementaire. Le projet de PLUi de la CCCHR a ete arrete le 
28 mai 2019, puis a ete approuve par deliberation en date du 23 decembre 2019. 


Enfin, il est important de noter que I'acquisition des terrains par la collectivite pour I'amenagement 
du Parc d'Activite de la Plaine d'Alsace a ete realisee en accord avec les proprietaires des terrains, 
sans necessite de recourir a une procedure d'expropriation via une declaration d'utilite publique. 


Le terrain d'assiette du projet est integre au sein de la zone lAUel du PLUi. Au sein de cette zone, la 
sous-destination « Exploitation agricole » est expressement interdite alors que la sous-destination 
« Entrepot » est, quant a elle, expressement autorisee . 


II resulte de ces elements que le projet EUROVIA 16 PROJECT n'est done pas a I'origine de ('utilisation 
de ces espaces agricoles, celui-ci venant s'implanter dans une zone dont I'artificialisation avait ete 
deja decidee de longue date et specialement dediee a ce type de projets. 


2. Sur le choix du site 


La societe EUROVIA 16 Project a etudie I'ensemble des possibility d'implantation dans le secteur 
geographique concerne. 
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Le chapitre 7.1. de I'etude d'impact precise que le secteur des « 3 frontieres » (Suisse, Allemagne, 
France) etait privilegie par la societe EUROVIA 16 PROJECT au regard du perimetre de livraison 
pressenti. La Suisse et I'Allemagne ont ete ecartees compte tenu respectivement du cout de la main 
d'oeuvre trap elevee et de sa disponibilite. 


La vocation de la zone du PAPA iustifie, a elle seule. le choix d'implanter I'entrepot sur ce terrain en 
particulier. 


Neanmoins, en reponse a certaines observations sur le sujet, il sera rappele qu'a I'echelle du 
departement, aucun autre terrain d'assiette n'etait envisageable. 


Le departement du Haut-Rhin constitue effectivement un bassin d'emploi propice au developpement 
de ce type de projet alors que, dans les zones frontalieres, le locataire pourrait etre dans la difficulty 
pour trouver suffisamment de personnes en recherche d'emploi dans ce domaine d'activite. 


La recherche de foncier disponible dans le departement pour accueillir le projet a conduit au constat 
de la tres grande rarete d'un foncier bien adapte a des projets de nature economique dans le 
departement du Haut-Rhin. 


Apres ce premier travail de prospection, plusieurs autres hypotheses ont ete envisagees par la 
societe EUROVIA 16 PROJECT : 


• L'aerodrome de Mulhouse-Habsheim 


Ce site, plus grand aerodrome deviation de loisirs d'Alsace, ne peut accueillir que des projets 
industries en lien avec I'aeronautique. 


Par ailleurs, au niveau biodiversite, l'aerodrome est integralement couvert par une ZNIEFF de type 1 
(especes protegees) et n'a pas d'acces direct a une voie rapide (passage oblige par la rue de 
l'aerodrome qui passe a cote de maisons d'habitation pour rejoindre la R201 puis l'A35). 


Enfin, les servitudes liees a I'activite aeronautique rendraient tres problematique la construction 
d'immeubles de hauteur. 
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• Le site PSA Mulhouse 


L'ADIRA (agence de developpement d'Alsace) travaille depuis plusieurs annees avec PSA et 
I'agglomeration de Mulhouse a un projet de reconversion d'une partie du site PSA dans le cadre du 
compactage de ses activites. 


Selon les variantes, I'espace disponible representerait des superficies entre 2 et lOha. Cet espace est 
essentiellement surbati de grands batiments de plain-pied qui sont partiellement occupes a ce jour. 
Par ailleurs, ce site n'est pas viabilise, PSA demandant a ce que ses differents reseaux soient partages 
avec des tiers en cas de cession. 


• Parc d'Activites Marie-Louise a Staffelfelden (ancien carreau minier Marie Louise) 


Amenage et gere par la SEM CITIVIA, la surface commercialisable est de moins de 15ha ne pouvant 
etre construite ou artificialisee d'un seul tenant en raison d'importantes servitudes (controle 
d'affaissement et piezometres). 


Au surplus, ce site est integralement couvert par une ZNIEFF de type 1 en raison de la proximite 
immediate d'une population patrimoniale de Crapauds verts. II y existe done de forts enjeux de 
biodiversite. 


De plus, les prescriptions architecturales de la ZAC limitent la hauteur du bati a 15 metres. 


Enfin, ce pare d'activites est eloigne des grands reseaux routiers puisque qu'il debouche sur la RD430 
(tout pres de la voie d'acces a I'Ecomusee d'Alsace) pour donner acces a la route du Florival, puis a 
l'A36. 


• Base aerienne BA132 de Mevenheim 


Cette base aerienne a fait I'objet de nombreuses reunions au moment de la dissolution de la BA132. 
Cependant, le ministere des Armees a finalement decide d'en conserver la propriete, puis d'y 
installer le Regiment de marche du Tchad. 
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La base, initialement consideree comme desaffectee, est desormais regulierement utilisee par des 
A400M (avions « tout terrain ») pour differents exercices et, recemment, pour la prise en charge 
sanitaire de malades du COVID depuis Colmar. 


Enfin, il n'existe ni foncier, ni terrains artificialises, de taille consequente dans I'agglomeration de 
Colmar. 


3. Sur la remise en etat du site 


L'ensemble de ces elements a egalement conduit la societe EUROVIA 16 PROJECT a prevoir une 
remise en etat du site pour un usage futur industriel et non pas pour un usage agricole. 


D'une part, en application du code de I'environnement, le petitionnaire doit se concerter avec le 
proprietaire du terrain et I'autorite en charge de I'urbanisme pour decider des modalites de la remise 
en etat. Or, la CCCHR a expressement donne son accord pour une remise en etat du site pour un 
usage futur industriel dans la mesure ou, a la date du depot de la demande, celle-ci avait la double 
qualite de proprietaire et autorite chargee de I'urbanisme. 


D'autre part, cet usage futur est parfaitement logique au regard de la vocation economique de la 
zone d'activites rappelee ci-dessus. En I'etat des textes, Sexploitation agricole n'est pas autorisee sur 
le terrain d'assiette du projet qui, en toute hypothese, est insere au coeur d'une zone a vocation 
economique. II n'etait done pas envisageable de prevoir une remise en etat pour un usage agricole. 


4. Sur I'absence d'impacts du projet sur la biodiversite 


Au-dela de cette affectation, il convient de souligner, en reponse a certaines observations, que le 
terrain en question ne presente pas d'enjeux relatifs a la biodiversite. 


D'un point de vue reglementaire, aucun document de planification n'identifie d'enjeux lies a la 
biodiversite sur ces terrains. 


Ainsi, le schema regional de coherence ecologique, le SCOT et le PLUi ont, chacun a leur echelle, 
inscrit les espaces presentant un enjeu ecologique au moyen de la Trame verte et bleue. 
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Or, les terrains du PAPA ne sont, dans aucun de ces documents, concernes par le passage de la 
Trame verte et bleue. 


L'etude d'impact ecologique realisee dans le cadre du dossier de demande confirme I'absence 
d'enieux ecologiques lies au terrain d'implantation du projet. 


Aucune espece protegee n'a ete identifiee sur le site et, en ce qui concerne les autres especes 
floristiques et faunistiques, I'impact du projet est systematiquement evalue d'un niveau « tres 
faible », voire « nul ». 


5. Reduction de la consommation d'espace dans le cadre du projet 


Comme cela est deja indique au chapitre 7.2 de l'etude d'impact, la delimitation de I'emprise 
fonciere de I'etablissement a ete realisee sur la base : 

• des besoins en matiere de surface de stationnement, circulation, constructions, 

• de I’emprise des ouvrages de gestion des eaux pluviales (bassins et noues d’infiltration) et 
de confinement des eaux d’extinction en cas d’incendie, 

• des prescriptions des services de secours (SDIS 68), notamment la mise en place de voies 
d’acces aux services de secours, amenagees et implantees de maniere a permettre une 
intervention dans les meilleures conditions possibles : voie peripherique, emplacement des 
prises d’eau, aires de mise en station des moyens aeriens ... 

• des prescriptions reglementaires figurant dans I’arrete du 11 avril 2017, 

• des resultats des simulations incendie realisees, de maniere a contenir tous les flux 
thermiques au seuil des effets letaux a I’interieur des limites du site. 


La prise en compte de I'ensemble de ces contraintes abouti a la necessite de disposer d'un terrain de 
15,7 ha pour la realisation du projet. 


Le projet, dans sa conception, vise a limiter au maximum la consommation de surface liee au 
batiment. La solution du stockage retenue par la societe EUROVIA 16 PROJECT est un systeme 
innovant, permettant de reduire le nombre et la largeur des allees de circulation et densifiant tres 
fortement le stockage. 


L'exploitation d'un batiment sur 4 niveaux tel que pressenti pour le projet (1 niveau de 
reception/preparation de commande et 3 niveaux de stockage) induit directement une reduction de 
la surface de batiment necessaire et la consommation fonciere qui en decoule. 
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La societe EUROVIA 16 PROJECT est done restee attentive, dans la conception de son projet, a limiter 
ses impacts et a reduire I'artificialisation des sols. 


Par ailleurs, contrairement aux observations dissociations, le projet est soucieux de reduire son 
incidence sur la consommation d'espace et I'objectif « zero artificialisation » figurant au Plan 
biodiversite du 4 juillet 2018 et dans ^instruction du Gouvernement du 29 juillet 2019 a bien ete pris 
en compte par la societe EUROVIA 16 Project. 


Tout d'abord, il convient de souligner que I'objectif« zero artificialisation » dont il est fait mention 
constitue en realite un objectif« zero artificialisation nette », e'est-a-dire que sur une echelle 
donnee, le retablissement ou la creation d'espaces en pleine terre doivent pouvoir compenser les 
espaces nouvellement artificialises. 


Cet objectif est, par ailleurs, tres recent puisqu'il a ete materialise pour la premiere fois au sein du 
Plan biodiversite du 4 juillet 2018 et de I'instruction du Gouvernement du 29 juillet 2019, e'est-a-dire 
a une periode ou I'amenagement du PAPA avait ete acte depuis longtemps, et ce a tous les niveaux 
decisionnaires des pouvoirs publics (collectivites territoriales et Etat). 


Enfin, I'objectif« zero artificialisation nette » ne revet aucun caractere reglementaire et n'est 
naturellement pas opposable aux porteurs de projets. 


II s'agit uniquement d'un objectif ayant vocation a guider I'action publique dans I'amenagement du 
territoire. Au sein du Plan biodiversite du 4 juillet 2018, cet objectif a vocation a guider I'action du 
Gouvernement qui annonce huit actions permettant de tendre vers cet objectif (Actions 6 a 13). 
Aucune de ces actions ne porte d'ailleurs sur une limitation de I'occupation des sols pour les projets a 
vocation economique. 


Enfin, rappelons que la conception de I'entrepot sur quatre niveaux permet d'optimiser I'espace 
utilise a la difference des entrepots de plain-pied « classiques » et que le porteur du Projet a choisi de 
consacrer plus de 4 hectares de son terrain a des amenagements paysagers et a des espaces verts en 
pleine-terre. 


En synthese, la societe EUROVIA 16 Project est consciente de la necessite de reduire les 
consommations de surfaces et soucieuse de participer aux objectifs gouvernementaux en la 
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matiere. Apres une recherche des differentes solutions envisageables et au regard de la grande 
rarete du fonder disponible, elle a choisi d'implanter son projet au sein du Parc d'Activite de la 
Plaine d'Alsace (PAPA) d'Ensisheim-Reguisheim, dont la destination de developpement 
economique est prevue de longue date et inscrite dans les documents de planification (SCOT, PLU 
puis PLUi). Le projet est dimensionne au plus juste de ses besoins concernant la surface necessaire 
a sa realisation, considerant la garantie de la securite, le fonctionnement du process et des flux 
associes, la gestion des eaux et I'amenagement paysager, dans le respect des dispositions 
applicables en matiere d'urbanisme. 
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3. 


L’etude prealable agricole et la compensation 
agricole 


L'attention du commissaire-enqueteur a ete attiree sur le contenu de I'etude prealable agricole et sur 
I'avis rendu par la commission departementale de la preservation des espaces naturels, agricoles et 
forestiers (CDPENAF) du Haut-Rhin. 


Ainsi qu'il a ete explique ci-avant, I'affectation du terrain d'implantation a des activites economiques 
avait ete decidee bien en amont de I'implantation du projet par les amenageurs publics dans le 
cadre d'une politique de revitalisation economique du Haut-Rhin. 


En effet, la CDPENAF a emis un premier avis favorable le 5 juillet 2012 sur le PLU, puis un avis 
favorable sur la modification n°2 du Plu le 18 mars 2016 et enfin un avis favorable sur le PLUi le 23 
aout 2019. Ainsi, a I'occasion de ces trois avis, les acteurs du monde agricole ont-ils donne et repete 
leur accord quant au changement de destination de ces terrains afin de les mettre au service de 
projets a vocation economique. 


Le projet n'a done - en lui-meme - que des incidences mineures sur les espaces agricoles dans la 
mesure ou ces espaces n'ont deja plus de vocation agricole. 


Par ailleurs, la societe EUROVIA 16 PROJECT est actuellement en discussion avec la FDSEA et la 
CHAMBRE D'AGRICULTURE afin de mettre en place une mesure de compensation sous forme 
d'investissements collectifs. 


4. Prise en compte du SRADDET Grand-Est 


Plusieurs observations evoquent I'adoption recente du SRADDET de la region Grand-Est. 


D'un point de vue chronologique, le SRADDET a ete adopte par le conseil regional le 22 novembre 
2019. II a ensuite ete approuve par le Prefet de region par une decision en date du 24 janvier 2020. 
Ce n'est done qu'a partir de cette date que le SRADDET est entre en vigueur. 
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Or, les demandes de permis de construire et d'autorisation environnementale ont ete deposees le 
30 septembre 2019, soit bien anterieurement a I'entree en vigueur du SRADDET. 


Le SRADDET, qui a pour seule vocation de fixer les objectifs devant etre poursuivis par les documents 
de planification, n'est pas opposable directement au projet de la societe EUROVIA 16 PROJECT. 


En toute hypothese, la societe EUROVIA 16 PROJECT a demontre a toutes fins utiles - au sein de son 
memoire en reponse a I'avis de la Mission regionale d'autorite environnementale (MRAe) - la 
parfaite conformite de son projet avec les objectifs du SRADDET. 


5. Contexte sonore 


L'evaluation des effets du projet sur le contexte sonore a ete realisee de maniere exhaustive et a 
conclu a I'absence de nuisance pour les riverains : 

• De fagon globale, via une etude acoustique portee par la collectivite dans le cadre de l’etude 
d’impact mise a jour en 2019 pour I’amenagement de la tranche 2 du PAPA concernant les 
sources de bruit liees au trafic routier, 

• De fagon specifique au projet, via une etude acoustique portee par EUROVIA 16 PROJECT 
dans le cadre de l’etude d’impact du projet concernant les sources de bruit du site lui-meme 

• Etude acoustique realisee dans le cadre de I’amenagement de la tranche 

2 du PAPA 

L'etude acoustique liee aux voies de circulation et au trafic genere par le PAPA a ete realisee a la 
demande de la collectivite (CCCHR) par la societe ACOUPHEN. Le rapport acoustique est date du 18 
octobre 2019, il a ete joint au memoire en reponse a I'avis de la Mission Regionale d'Autorite 
Environnementale (observation MRAE n°12). 


Extrait des conclusions de l'etude realisee par ACOUPHEN : 
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La diminution des circulations sur la RD2 (coupure de cet axe dans son acces a l'A35 et utilisation uniquement 
pour la desserte via le sud de la future zone d’activites) impacte directement le batiment repere par le recepteur 
R73. II s’agit d’un hangar pour lequel la contribution sonore routiere devrait baisser de plus de 10 dB(A) sur la 
periode jour. 

Le projet se traduira, le long des voiries existantes, par: 

■ Une stability de la contribution sonore de la RD201 sur les habitations riveraines de cette infrastructure 
entre le carrefour actuel avec la RD2 et la ZA (recepteurs R13 a R40 de la figure 5). Cela est du a la 
stability du trafic sur cette portion de route (9118 veh./jour en situation actuelle ; 9198 veh./jour en 
situation projetee). 

■ Une legere augmentation du niveau sonore +0,5 a +1,5 dB(A) le long de la RD201 au sud du carrefour 
RD201 / RD2, en direction du sud (recepteurs R48 a R72 sur les figures 5 et 6). Cela est du a la legere 
augmentation du trafic previsible sur cette portion de route (3986 veh./jour en situation actuelle ; 
5325 veh./jour en situation projetee). 

■ Une augmentation, de 1 dB(A) pour les habitations situees a proximite du carrefour RD201 / RD2 en 
direction du centre-ville d’Ensisheim (recepteurs R1 a R12). Cela est du a augmentation du trafic 
passant d’un TMJA d’environ 12500 veh./jour a environ16500 veh./jour. 


A noter que toutes ces fluctuations de niveaux sonores sont faibles (au plus 1,5 dB(A)) et ne constituent pas de 

modification significative (augmentation de plus de 2 dB(A) au sens de la reglementation en vigueur) de 
I’ambiance sonore attendue a long terme. 


• Etude acoustique realisee dans le cadre du projet de la societe EUROVIA 

16 Project 

Dans le cadre du projet de la societe EUROVIA 16 Project, une etude acoustique a ete realisee 
conformement aux exigences fixees par I'Arrete du 23 janvier 1997 relatif a la limitation des bruits 
emis dans I'environnement par les Installations Classees pour la Protection de I'Environnement 
(ICPE). 


Cette etude consiste en : 

• la realisation d’un diagnostic acoustique du site par des mesures de bruit, 

• le calcul de I'impact acoustique de la plateforme logistique et la verification le respect des 
seuils reglementaires. 


L'etude montre que I'impact du projet d'implantation de ce batiment respecte les emergences fixees 
par la reglementation en vigueur dans les Zones a Emergences Reglementee et en limite de 
propriete. 


En synthese, les etudes acoustiques realisees a I'echelle du Parc d'Activite de la Plaine d'Alsace et 
du projet MATE ont permis d'evaluer les effets des projets sur les niveaux sonores au droit des 
habitations et de conclure a I'absence de nuisances previsibles. Ces etudes considerent bien les 
sources sonores presentes sur site, ainsi que le bruit genere par les voiries alentour. 
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6. Pollution lumineuse 


Comme cela est precise au chapitre 4.4.7. de I'etude d'impact, a I'exception de I'eclairage qui sera 
mis en place sur les voiries ainsi que sur facades du bailment, les emissions lumineuses seront 
faibles. 


devaluation des effets des emissions lumineuses du projet de la societe EUROVIA 16 Project sur la 
faune (trame noire) figure clairement au chapitre C-4.3.1. Effets sur la biodiversite. 


Etant donne les horaires d'activites de I'etablissement, le site necessitera un eclairage durant la nuit. 
Les eclairages du site seront choisis de fafon a presenter un bon ratio eclairage/economies 
d'energies. Ms seront egalement choisis afin de n'eclairer que les voiries, ou le cas echeant les facades 
des bailments, et d'eviter la deperdition lumineuse dans le ciel ou aux abords du site. 


L'ensemble des mesures prevues par la societe EUROVIA 16 PROJECT sont en accord avec la mesure 
d'evitement R14 « Reduire les pollutions lumineuses » definie dans I'etude d'impact du PAPA (mise a 
jour en 2019 dans le cadre de I'amenagement de la tranche 2). 


En complement de la mesure R14 prevue dans le cadre de I'etude d'impact du PAPA, le projet de la 
societe EUROVIA 16 Project prevoit les mesures de reduction de I'impact R4 et R8 concernant la 
reduction des impacts lies aux emissions lumineuses. 


II est important de noter que les investigations ecologiques menees dans le cadre du projet 
d'amenagement du PAPA et les investigations complementaires realisees sur les terrains du projet et 
leurs abords n'ont identifie aucun enjeu nocturne fort (batraciens ou chiropteres par exemple). Des 
lors, les mesures de reduction proposees au sein de I'etude d'impact sont adaptees aux enjeux. 


Contrairement a I'une des observations recensee dans le cadre de I'enquete publique du projet de la 
societe EUROVIA 16 Project, les bassins vegetalises de gestion des eaux pluviales du site ne seront 
pas eclaires la nuit. 


En synthese, le projet prevoit des mesures specifiques a la reduction du risque de pollution 
lumineuse et de toute nuisance induite. Ces mesures completent celles deja prevues par la 
collectivite dans le cadre de I'amenagement du Parc d'Activites. L'exploitant precise qu'aucun 
eclairage nocturne n'est prevu au niveau des espaces verts et des bassins. 
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Paysage 



La societe EUROVIA 16 Project accorde un soin particulier a I'insertion paysagere de son projet dans 
I'environnement. Le chapitre 4.1.2 de I'etude d'impact et le memoire en reponse a I'avis de la 
Mission Regionale d'Autorite Environnementale (observation MRAE n°13) developpent de maniere 
detaillee le concept architectural retenu, ainsi que I'impact paysager du projet, tant sur le paysage 
diurne que nocturne. Quelques elements sont rappeles ci-dessous, ainsi que le plan precisant le 
concept paysager. 


La conception architecturale et paysagere du projet MATE respecte les prescriptions definies dans les 
documents d'urbanisme dont les projets sont arretes (modification n°3 du PLU d'Ensisheim et PLUi 
de la CCCHR). 


D'autre part, la mesure de reduction RIO « reduire I'impact sur le paysage local » de I'etude d'impact 
du PAPA (mise a jour en 2019 dans le cadre de I'amenagement de la tranche 2) a ete prise en 
compte, notamment : 


• insertion des faqades et gestion de la hauteur des batiments afin de ne pas creer de point 
d’appel dans un paysage de plaine, 

• utilisation de couleurs sombre afin de ne pas ‘perturber’ la perception colorimetrique de 
I’ensemble et garantir une discretion des batiments, meme les plus imposants, 

• utilisation des remblais/deblais sur site pour la creation de modeles paysagers permettant 
de masquer les zones de stockage, les parkings et reduire virtuellement la hauteur des 
constructions, 

• en complements une repartition typologique des batiments sera imposee afin de garantir un 
traitement des espaces de transition et de frange. 


Au-dela de ces principes constructifs, la zone beneficiera d'un accompagnement vegetal diversifie, 
indigene en coherence avec les lignes de forces paysageres, les entites vegetales existantes et la 
nouvelle liaison routiere. 
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Conceptpaysager 

En synthese, la societe EUROVIA 16 Project est attachee a realiser un projet de qualite, avec un 
traitement des facades favorisant son insertion dans le paysage et conforme aux prescriptions du 
reglement d'urbanisme. Le projet met par ailleurs I'accent sur les espaces verts peripheriques, avec 
un amenagement favorisant le developpement d'habitats propices a la biodiversite. 
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8. Trafic routier 


Les elements ci-dessous detaillent les reponses aux observations du public concernant les effets du 
projet sur les trafics routiers et aeriens. 

• Effet du projet sur le trafic routier 

L'etude trafic a ete realisee par la collectivite dans le cadre du developpement du Parc d'Activite de la 
Plaine d'Alsace dans sa globalite, dans lequel vient s'integrer le projet EUROVIA 16 Project en parcelle 
"H" a horizon moyen terme et long terme. 


Les donnees trafic previsionnelles du projet MATE s'encadrent dans les hypotheses initiates des 
etudes du PAPA, elles ont ete communiquees a la collectivite et prises en compte dans l'etude trafic: 
les resultats de l'etude a moyen terme de 2017 du PAPA sont sensiblement equivalents aux resultats 
de l'etude a long terme de 2019 incluant les donnees du projet MATE. 


Les chiffres rapportes dans les observations du public sont le plus souvent des allegations sans 
rapport avec les valeurs presentes dans le dossier. Le flux previsionnel de poids lourd est bien 
moindre que les chiffres souvent avances. Les plus de 600 places du parking VL correspondent a la 
juste analyse des besoins du site dont rappelons-le, les rotations des equipes process sont prevues 
en dehors des heures de pointe. En complement I'aire de bus localisee au nord-est du projet 
permettra d'assurer une partie de la rotation de ces effectifs. Le developpement futur des transports 
en commun permettra ainsi une reduction du flux VL actuellement prevu dans le dossier. 


Notons qu'a la mise en exploitation du projet MATE a I'echeance moyen terme, l'etude trafic conclu 
ainsi: "bien que le trafic se densifie, la creation du barreau de liaison et la conservation de la RD2 en 
sens unique depuis Ensisheim vers le Parc d'Activites permettent des resultats capacitaires 
globalement tres satisfaisants au droit des 4 giratoires (Plaine d'Alsace, Central, THK et Sud) aux 
heures de pointe. Aucune mesure d'amenagement sur les branches des giratoires n'est a prevoir a 
I'horizon moyen terme 


Concernant la liaison avec la A35 avec la creation deja programmee des "echangeurs lunettes", 
l'etude conclue que "la configuration projetee du giratoire (cote Ensisheim) [...] devrait etre suffisante 
pour ecouler tous les trafics en provenance d'Ensisheim a moyen terme". "L'amenagement d'un 
echangeur lunette avec des branches configurees a une voie suffit pour ecouler les trafics a moyen 
terme". 
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Enfin, "A I'horizon moyen terme, le trafic genere par les parcelles logistiques et industrielles 
fonctionnant en 2x8 (ou 3x8) devrait densifier la circulation sur I'echangeur lors du l/4h de 
changement d'equipe. Neanmoins, ce trafic survient sur des periodes defaibles affluences du reseau 
et n'est done pas susceptible de degrader les reserves de capacite mini males ca leu lees sur les 
heures de pointe du reseau. Bien que des ralentissements soient previsibles sur les bretelles, ces 
legeres perturbations se resorberont grace a I'amenagement de I'echangeur lunette". 


Enfin, I'etude trafic a I'horizon long terme integrant la realisation de 500 a 600 logements a I'ouest 
d'Ensisheim n'est pas du ressort du projet MATE mais a ete realisee par la collectivite. Cette etude a 
I'horizon long terme conclu au bon fonctionnement des voies de circulations a I'horizon long terme 
compte tenu des amenagements prevus par le Conseil Departemental du Haut Rhin (echangeur a 
lunette). 


Evaluation de I'impact sur le trafic des voies de circulation situees a I'Ouest: 


Dans I'etude de trafic globale du PAPA, la repartition du trafic poids lourds est de 1/3 vers Ensisheim 
a I'Ouest, et 2/3 vers la A35 a I'Est. Cette repartition s'est faite sur la base des releves de comptages 
automatiques de 2017 places respectivement sur la RD201 et la RD2. 


La situation etudiee « 1/3 des PL se dirigent vers Ensisheim a et 2/3 vers A35 » est la situation la plus 
defavorable pour I'etude de fonctionnement des carrefours, notamment a I'Ouest. 


Le bureau d'etude en charge de la realisation de I'etude de trafic a ete sollicite concernant la prise en 
compte d'une autre hypothese de distribution de trafic pour le projet MATE, avec la quasi-totalite 
des camions empruntant la direction Est, vers l'A35. La reponse du bureau d'etude est que cette 
hypothese concernant une part plus importante vers I’Est d'une seule categorie de vehicule (PL) pour 
une seule parcelle du PAPA ne necessite pas une reprise complete des etudes, occasionnant des 
impacts tres mineurs sur les resultats de fonctionnement circulatoires des carrefours d'etudes 
puisque seulement une poignee (estimee de 10 a 15 PL / heure de pointe) serait concernee par un 
changement direction. 


Saturation de TA35 : 


L'etude de trafic realisee ne porte pas sur I'autoroute A35. 


49 




Cependant les donnees diffusees par la DIR-Est font apparaitre, au regard de la cartographie des 
comptages routiers 2018, que les niveaux de trafics les moins importants sur la A35 se situent aux 
alentours d'Ensisheim. 
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Avec ces donnees, nous constatons que la portion de la A35 a proximite d'Ensisheim a un trafic 
moyen journalier annuel situe entre 45400 et 48700 vehicules. 

En considerant le cas defavorable du trafic moyen journalier annuel de 48700 vehicules (dont 
7300PL) et en considerant une part de trafic circulant aux heures de pointe a hauteur de 10% de 
cette valeur, nous aboutissons a une valeur de 1400 UVP / h / voie. 


Sur ce trongon, le debit est done bien en dega du debit de saturation d'une seule voie sur I'autoroute 
habituellement considere a 2000 UVP / h / voie. 


Ces informations permettent de confirmer qu'au niveau d'Ensisheim, la A35 est globalement fluide 
et en capacite a absorber le trafic lie au developpement du PAPA, dont fait partie le projet de la 
societe EUROVIA 16 Project. 
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Liaisons par voies douces : 


La collectivite prevoit dans le cadre de la modification des voiries, la realisation de voies douces 
cyclables desservant les differentes parcelles du PAPA. 


Le projet MATE y sera parfaitement connecte avec deux points de liaison voie douce : I'une au nord 
du site prolongee jusqu'a I'entree principale du batiment et une deuxieme a I'ouest qui permettra de 
rejoindre le parking velo du projet dimensionne pour 80 places. 


La creation d'un site de covoiturage a la sortie de I'echangeur Est de l'A35 est par ailleurs prevu 
(emplacement reserve dans le plan de zonage du PLUi). Le projet MATE, situe a environ 1 km de cette 
aire de covoiturage, pourra etre rejoint a pied depuis cet emplacement. 

Par ailleurs, dans le cadre de la certification BREEAM Very Good vise par le projet, le site prevoit des 
places privilegiees specifiques au covoiturage, placees a proximite de I'entree principale. 


Le parking VL est pourvu de 3% des places equipees de bornes de recharges pour vehicules 
electriques. Des dispositions constructives sont mises en place afin de pouvoir augmenter facilement 
cette capacite et de pouvoir la porter jusqu'a l/5 eme des places. 


Le projet MATE est egalement equipe d’une zone de 6 arrets de bus destinee a permettre la mise en 
place de transports en commun. 

• Effet du projet sur le trafic aerien 

A titre liminaire, il convient d'affirmer que le trafic aerien ne constitue pas une incidence directe ou 
indirecte du projet d'entrepot. Ce point n'avait, des lors, pas a etre aborde au sein de revaluation 
environnementale - sauf a considered en meconnaissance du principe de proportionnalite, que le 
contenu de I'etude d'impact ne connait aucune limite. La MRAe n'avait d'ailleurs fait aucune 
remarque a ce sujet au sein de son avis. 


En toute hypothese, il apparait que le transport aerien est en diminution constante depuis plusieurs 
annees et ce malgre Lessor du e-commerce. 
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En effet, il apparaTt que le fret aerien (transport de marchandises) enregistre en France, en 
Allemagne et en Suisse est en decroissance depuis 2008 d'apres les statistiques mondiales de 
I'aviation civile, de I'Organisation de I'aviation civile internationale (OACI) et les estimations du 
personnel de I'OACI (source : https://donnees.banquemondiale.org/indicator/IS.AIR.GOOD.MT.Kl? 
end=2018&start=1970&view=chart ). 


On note par contre qu'avant les annees 2000, epoque ou le e-commerce n'existait pas, le fret aerien 
etait en croissance continue. 

Transport aerien, fret (millions de tonnes-kilometres) 
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La Tonne-kilometre est i'unite de mesure correspondant au transport d'une tonne de marchandise sur une distance d'un 
kilometre par n'importe quel moyen de transport. 


Le e-commerce, quant a lui, est en croissance reguliere, le tableau ci-apres presente les chiffres 
d'affaires pour la France, I'Allemagne et la Suisse depuis 2013 (source : https://www.ecommerce- 
europe.eu/research/ecommerce-europe-reports/ ). 


1 Rays 

2013 

2014 

2015 

2016 

2017 

2018 j 

Suisse 

3.84 

4.14 

8.00 

9.85 

10.46 

10.98 

Allemagne 

32.00 

35.60 

39.90 

44.20 

48.90 

53.60 

France 

49.50 

55.00 

62.90 

71.50 

81.70 

92.60 

_ d 

Chiffre d'affaire e-commerce B2C (Milliards d'Euro) 
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En considerant les statistiques du fret aerien et les chiffres d'affaires du 

e-commerce, il apparaTt qu'il n'y a pas de lien entre les deux : ('augmentation de I'activite du e- 
commerce en France, en Allemagne et en Suisse n'a pas induit d'augmentation du fret aerien dans 
ces pays. Pour rappel, on constate meme plutot une tendance decroissante sur la periode 2013-2018 
commune aux deux sources de donnees. 


Transport aerien, fret (millions de tonnes-kilometres) / Chiffre d'affaire B2C 
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En synthese, de maniere a s'assurer de I'absence de nuisance pour les riverains, la Communaute de 
Communaute de Communes du Centre Haut-Rhin a fait realiser les etudes de trafic routier a 
I'echelle de I'ensemble des projets de la collectivite. Ces etudes de trafic ont ete mises a jour en 
2019 dans le cadre de I'amenagement de la tranche 2 du PAPA et incrementees avec les donnees 
de trafic previsionnel transmises par la societe EUROVIA 16 Project. Considerant les 
amenagements prevus par la collectivite et le Conseil Departemental du Haut-Rhin (nouvelle 
liaison A35-RD201), les etudes de trafic traduisent un bon fonctionnement des voies de circulation 
a I'horizon moyen terme, comme a I'horizon long terme. 


Les recherches realisees pour repondre aux interrogations du public concernant 1'evolution 
previsible du trafic aerien en lien avec le projet ecartent tout risque d'effet notable. L'evolution du 
trafic lie au fret aerien ne presentant pas de lien direct avec 1'evolution de I'activite du e- 
commerce. 
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9. Risque incendie 


Une etude de dangers a ete realisee et integree au dossier de demande d'autorisation 
environnementale du projet de la societe EUROVIA 16 Project. Cette etude de dangers a fait I'objet 
d'une tierce-expertise par I'institut national de I’environnement industriel et des risques (INERIS). 


L'ensemble des scenarii de dangers considere figure dans I'Analyse Preliminaire des Risques, au 
chapitre 6 de I'etude de dangers. Le risque d'incendie generalise du bailment a ete etudie dans le 
cadre de I'etude detaille des risques, au chapitre 8 de I'etude de dangers, avec en particular la 
realisation de simulations d'incendie a I'aide du logiciel FLUMILOG. 


En cas d'incendie generalise de I'entrepot (incendie simultane des niveaux RDC a R+3), les effets 
thermiques aux seuils des effets irreversibles et letaux sont contenus a I'interieur des limites du site. 
Aucun tiers exterieur a I'etablissement n'est susceptible d'etre atteint par ces flux. 


En consequence, aucune personne exterieure au site n'est susceptible d'etre concernee par les 
perimetres de dangers en cas d'incendie generalise de I'entrepot. 


Le projet voisin, dit « DELTICOM » dans les observations recueillies lors de I'enquete publique, releve 
du regime de I'Autorisation au titre de la reglementation des Installations Classees pour la Protection 
de I'Environnement. Ce projet a lui-meme fait I'objet d'une demande d'autorisation 
environnementale et, de fait, d'une etude de dangers avec une evaluation des effets en cas 
d'incendie via des simulations specifiques. 


Dans le cas des etudes d'ingenierie incendie du projet de la societe EUROVIA 16 Project, comme dans 
le cas de I'etablissement DELTICOM voisin, aucun risque au seuil des effets irreversibles ou letaux n'a 
ete recense en dehors de chacun des etablissements. Par voie de consequence, aucun risque d'effet 
domino n'a ete mis en evidence entre les etablissements. 


En synthese, les etudes de dangers realisees dans le cadre des demandes d'autorisation relatives 
aux projets dit « DELTICOM » et MATE ont ete realisees suivant les doctrines applicables et 
validees lors des instructions administratives. Ces etudes de dangers ont conclu a I'absence de 
risque letal en dehors des limites des sites et d'effet domino entre les etablissements. 
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10. Preservation de la qualite de la nappe phreatique 


• Qualite de la nappe d’eau souterraine 

La qualite de la nappe d'eau souterraine est degradee dans le secteur du projet. Les parametres 
declassant I'etat de la nappe d'eau sont les nitrates, les chlorures et les pesticides. 

La pollution aux chlorures est I'heritage des activites d'extraction historiques du bassin potassique 
d'Alsace, dont Ensisheim fait partie. 

Les pollutions constatees aux nitrates et aux pesticides sont liees a I'activite agricole, les nitrates 
etant directement lies aux engrais. 

L'utilisation de pesticides sera interdite au sein de I'etablissement de la societe EUROVIA 16 Project. 
Le projet prevoit par ailleurs un mode de gestion des rejets d'eaux pluviales en adequation avec la 
doctrine applicable dans la region Grand Est (diffusee en fevrier 2020), assurant une qualite des eaux 
rejetees conforme a la preservation du milieu naturel. 

• Mode de gestion des eaux pluviales 

Le mode de gestion des eaux pluviales a ete realise de maniere a gerer sans debordement une pluie 
de periode de retour de 30 ans, beaucoup plus penalisante que la periode de retour de 10 ans 
preconisee par la commune et la doctrine de gestion des eaux pluviales de la region Grand Est. Le 
chapitre 4.4.l.b de I'etude d'impact du projet et I'annexe C4 (etude de dimensionnement 
hydraulique - EGIS - septembre 2019) detaillent le mode de gestion des eaux pluviales prevu. 

Concernant le temps de vidange maximal doit etre idealement de 2 a 4 jours maximum d'apres les 
prescriptions de la doctrine, la conception du projet assure une vidange en 18 a 28 h pour une 
periode de retour de 30 ans. La duree d'incubation des larves de moustiques s'etablissant entre 9 et 
21 jours, les bassins seront vides bien avant que I'incubation ait lieu, evitant les risques de 
proliferation de moustiques. 

Concernant le traitement de la pollution due aux voies circulees : 

La gestion des eaux pluviales du projet prend en compte les dispositifs de la doctrine de gestion des 
eaux pluviales de la region Grand Est, dont voici quelques extraits : 

« Un traitement necessite la creation d'un systeme de collecte et la concentration des eaux pluviales, 
dont les contraintes et consequences peuvent etre moins benefiques que I'objectif recherche. II y a 
aujourd'hui un consensus scientifique sur I'avantage d'une gestion a la source des eaux pluviales pour 
la reduction des impacts, dans une approche preventive. A ce titre, le traitement doit etre reserve a 
des cas particuliers presentant un risque specifique de pollution, ou d'une contrainte reglementaire 
particuliere. Enfin, le systeme propose devra pouvoir garantir les niveaux de traitement attendus, et 
apporter la garantie de son interet. » 
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« Le sol reste un tres bon filtre pour la plupart des polluants particulaires et /'infiltration permet 
egalement une baisse des flux volumique done des flux polluants dissous » 

« Les disposibfs de traitement de la pollution sont en general trop nombreux, mal utilises, et en 
defaut d'entretien, de sorte que leur fonctionnement est dans certains cas plus nocifque vertueux. » 

« Dans les cas courants, les ouvrages rustiques sont suffisants et appropries. La mise en oeuvre 
d'ouvrages particuliers doit etre reservee a des contextes specifiques. 

Les separateurs a hydrocarbure, les deshuileurs/debourbeurs et les decanteurs lamellaires sont 
inefficaces et deconseilles pour les pollutions chroniques courantes des eaux pluviales. 

Le filtre a sable n'est a utiliser qu'en amont pour la recuperation de particules fines en suspension. » 

Pour les voies de circulation des vehicules legers, des fosses enherbes etanches avec filtre a sable 
(0.80 m d'epaisseur) sont prevus autour du parking afin de traiter et pieger les polluants en amont de 
leur infiltration dans la grande noue au Nord. 

Ce systeme est en adequation avec les prescriptions de la doctrine de gestion des eaux pluviales de la 
region Grand Est. 

Concernant les voies de circulation des poids lourds avec le risque le plus important de pollution 
(quais de dechargement et stationnement PL), les eaux sont traitees via le bassin etanche 
dimensionne pour traiter une pollution accidentelle et chronique avec systeme de decantation avant 
infiltration des eaux dans le bassin d'infiltration. 

Une vanne automatique est egalement mise en place en amont du bassin d'infiltration pour confiner 
les eaux dans le bassin etanche si besoin. 

La nappe se situe entre 4 et 10 m de profondeur, les ouvrages ont une profondeur maximale de 2 m. 
Le fond des ouvrages se situe done a 2 m au-dessus de la nappe, conformement aux prescriptions de 
la doctrine de gestion des eaux pluviales de la region Grand Est qui prevoit au minimum 1 m entre le 
fond des ouvrages d'infiltration et le toit de la nappe. 

En synthese, le mode de gestion des eaux pluviales est conforme a la doctrine locale, etablie a 
I'echelle de la Region Grand Est, permettant de limiter tout risque de pollution du milieu naturel, 
en ('occurrence la nappe phreatique dans le cas du projet MATE. Le mode de gestion par 
infiltration a la parcelle via des espaces verts est par ailleurs en adequation avec la volonte de 
participation au developpement d'habitat propices a la biodiversite et a la preservation de la 
ressource en eau (recharge de la nappe). 
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Cas des eaux d’extinction en cas d’incendie 


Le projet prevoit la mise en place d'un bassin etanche dedie au confinement des eaux d'extinction 
pour eviter tout risque de pollution de la nappe en cas d'incendie sur le site. 

L'etude de dangers precise au chapitre 3.4.8.e. le detail du dimensionnement et du fonctionnement 
du bassin de confinement. 

Extrait de l'etude de dangers : 

« Le confinement des 2 644 m 3 sera assure par un bassin etanche situe en partie Sud Est de 
I'etablissement (bassin B2a). Les reseaux de collecte des eaux pluviales de voiries seront, en cas 
d'incendie, obtures via une vanne motorisee (actionnement manuel possible egalement). Unefois ce 
reseau obture, les eaux d'extinction collectees seront confinees dans le bassin de stockage etanche. 

En cas d'incendie les eaux issues du sprinklage et de la defense exterieure contre I'incendie 
atteignant I'interieur du batiment et susceptible d'etre polluees rejoindront le niveau RDC du 
batiment. Ce niveau est compose sur sa peripherie d'un mur en beton de 5 m de hauteur, les eaux 
d'extinction s'ecouleront done en grande majorite via les portes de quais repartis en fagades Sud et 
Est pour rejoindre le reseau de collecte des eaux pluviales du bassin versant BV3. Toutes les eaux 
ruisselant sur les voiries du BV2 rejoignent le bassin etanche B2a : les eaux d'extinction pourront done 
y etre confinees unefois la vanne de sectionnement fermee. 

La vidange de ce bassin ne pourra etre realisee qu'a I'issue de I'analyse des eaux d'extinction 
recueillies en cas d'incendie, permettant de definir la filiere de gestion de ces eaux. » 

Le volume des 2 644 m 3 a ete calcule sur la base de la methodologie decrite dans le document 
technique D9A etabli par I'llMESC, la FFSA et le CNPP en aout 2004, conformement au point 11 de 
I'annexe II de I'AMPG 1510*. Ont notamment ete consideres dans ce dimensionnement le volume de 
la cuve de sprinklage avec un coefficient de securite et les surfaces exterieures impermeabilisees 
connectees au bassin de confinement. 

* Arrete Ministeriel de Prescriptions Generates relatifaux ICPE relevant de la rubrique n°1510 : arrete du 11/04/17 relatif 
aux prescriptions generates applicables aux entrepots couverts soumis a la rubrique 1510, y compris lorsqu'ils relevent 
egalement de tune ou plusieurs des rubriques 1530, 1532, 2662 ou 2663 de la nomenclature des installations classees pour 
la protection de tenvironnement 


En synthese, le projet prevoit la realisation d'un bassin etanche, dimensionne selon la doctrine reconnue et appliquee 
par les services de secours et les services du Prefet, permettant de confiner sur site tout ecoulement accidentel et les 
eaux d'extinction en cas d'incendie. 
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11. Qualite de I’air et climat 


• Effets du projet sur le trafic routier 

Dans le cadre des observations recueillies lors de I'enquete publique relative au projet de la societe 
EUROVIA 16 Project, il apparaTt un nombre important de remarques relatives aux effets du e- 
commerce sur les emissions de gaz a effet de serre, principalement en lien avec le trafic routier. 


II convient ici de relever que I'etude d'impact a aborde cet aspect du projet, en estimant notamment 
le nombre quotidien de vehicules transitant a destination et au depart de I'entrepot, ainsi qu'une 
estimation du volume de gaz polluants provenant de ces vehicules. 


II en a ete conclu que, notamment au regard des mesures qui seront mises en oeuvre (arret des 
moteurs, limitation de la vitesse, navettes pour les salaries afin de limiter le flux VL), « /'impact sur 
I'environnement des emissions liees au gaz d'echappement des camions dans i'enceinte de i'aire du 
projet peut etre considere comme faible ». 


Par ailleurs, une fois franchie I'aire geographique du projet, le trafic PL se fondra immediatement 
dans le trafic deja existant de l'A35 situee a 1 kilometre de I'entrepot. Des lors, une fois que le trafic 
PL s'inserera au sein de cet axe autoroutier, son importance relative ne sera plus que marginale. 

• Effet du e-commerce sur les emissions de gaz a effet de serre 

II est d'emblee important de noter que les considerations relatives aux emissions de gaz a effet de 
serres, bien qu'essentielles, sortent - au moins pour partie - du strict cadre du projet de construction 
d'un entrepot logistique porte par la societe EUROVIA 16 Project. 


En effet, ces considerations sont d'ordre general dans le cadre d'une approche globale du 
fonctionnement de ce secteur marchand. Ces considerations d'ordre general n'avaient done pas 
vocation a etre integrees au sein de I'etude d'impact, dans la mesure ou celles-ci ne sont pas en lien 
direct avec la construction ou I'exploitation de I'entrepot. 


Neanmoins, afin d'apporter des clefs de comprehension sur le fonctionnement de ce secteur, il 
convient de souligner que le niveau d'emissions de gaz a effet de serre lie au e-commerce est - 
comme pour tous les secteurs marchands - intimement lie aux habitudes de consommation de 
chacun. 
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En choisissant les modes de livraison « normaux » plutot qu'« express » proposes par les plateformes 
de vente en ligne, le consommateur permet aux entreprises de transport qui prendront en charge sa 
commande d'optimiser les livraisons en realisant des chargements complets. La reactivite necessaire 
aux entreprises de transport pour assurer les livraisons « express » ne permettent pas cette 
optimisation et peuvent amener a faire circuler des vehicules dont la capacite de chargement n'est 
pas complete et ainsi augmenter le nombre de vehicules de livraison. Dans le cas de delais de 
livraison « normaux », le trafic routier et done les emissions de gaz a effet de serre induits sont 
inferieurs a ceux engendres par le deplacement de chaque consommateur en magasin (souvent 
realise avec son vehicule) du fait de la mutualisation des transports et de I'optimisation des 
chargements. 


Le graphique ci-dessous presente la comparaison de I'empreinte carbone d'un consommateur 
traditionnel en magasin, d'un consommateur en ligne et d'un consommateur en ligne « impatient » 
(faisant appel aux modes de livraison « express »). II est extrait du resume de la these Environmental 
Analysis of US Online Shopping (Analyse environnementale des achats en ligne aux Etats-Unis) 
publiee en novembre 2013 par M. Dimitri Weideli (Ecole Polytechnique Federale de Lausanne - EPFL, 
Lausanne, Suisse, Recherches menees a MIT Center for Transportation & Logistics, Cambridge MA, 
Etats-Unis). 


Le consommateur en ligne a tendance a avoir un impact environnemental moindre que le 
consommateur traditionnel, tant qu'il n'utilise pas la livraison rapide. 
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D'autre part, le consommateur doit prendre conscience que les retours de marchandises proposes 
par les plateformes en ligne induisent ineluctablement un trafic routier supplementaire. 


Enfin, chacun est libre de consommer sur les plateformes de e-commerce des produits locaux ou 
nationaux, a defaut de produits importes, ne necessitant aucun transport par fret aerien. 


L'on pourrait d'ailleurs developper un raisonnement analogue pour le seul cas d'un supermarche : le 
niveau d'emission genere par I'approvisionnement sera tres fortement correle aux habitudes des 
consommateurs, en fonction de leur choix de consommer des produits de provenance locale ou de 
provenance lointaine, de se faire ou non livrer les courses en provenance de ce supermarche, de 
I'emplacement meme du supermarche par rapport aux differents sites de production qui 
I'approvisionnent, etc. Ainsi, pour un meme commerce, les impacts environnementaux de la 
consommation dependent avant tout des choix du consommateur. 


Pour ces deux hypotheses, c'est le mode de consommation - sur lequel I'exploitant ne dispose pas 
des leviers pertinents - qui est done en cause. 


En conclusion, le developpement du e-commerce est une illustration de 1'evolution de nos societes, 
tout comme la consommation de masse a, dans les annees 1960, modifie nos comportements. II 
existe aujourd'hui un enjeu climat auquel nous sommes tous attaches et pour lequel nous devons 
tous nous impliquer. II apparaTt que I'e-commerce s'avere moins generateur d'emission de gaz a 
effet de serre que le commerce traditionnel, sous reserve de permettre ('optimisation de son 
fonctionnement. Ainsi, implanter un site logistique de e-commerce a proximite des bassins de 
consommation permet de reduire I'empreinte carbone en comparaison d'un site qui serait distant 
de 500 km, correspondant au trajet qu'un camion realise aisement en une journee. Ilya done un 
veritable interet de mettre en place une infrastructure a proximite du bassin d'emploi et de 
consommation. 


• Effets de (’emplacement du projet d’entrepot logistique de e-commerce 

Le choix de I'emplacement du projet de construction d'un entrepot logistique dedie au e-commerce 
de la societe EUROVIA 16 Project est essentiel, tant sur le plan environnemental (emissions de gaz a 
effet de serre) que sur le plan economique : tout le monde gagne a voir les vehicules realiser le 
moins de distance possible ! 


C'est pour cette raison que la societe EUROVIA 16 Project souhaite implanter I'entrepot logistique 
objet de la demande d'autorisation environnementale dans le secteur Sud de I'Alsace : ce secteur 
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correspond a un bassin d'emploi dynamique et, de fait a un secteur de consommation de produits 
commandes en ligne. 


L'implantation de I'entrepot logistique dans un secteur de ce type permet a la fois de reduire la 
distance a parcourir par le personnel de I'etablissement qui se situe a proximite (la disponibilite de 
la main d'oeuvre est I'un critere prioritaires justifiant le choix de I'emplacement du projet) et de 
reduire la distance a parcourir pour la livraison des marchandises par la route. A contrario, 
l'implantation du projet a une distance importante du secteur de consommation induit 
inevitablement des emissions de gaz a effet de serre bien superieurs du fait des grandes distances 
parcourues par les camions de livraison : le nombre de commandes realisees en ligne et livrees dans 
le secteur Sud Alsace n'etant absolument pas en lien avec la presence ou I'absence d'un entrepot 
logistique dedie au e-commerce. 


Les petites et moyennes entreprises font par ailleurs elles aussi appel de plus en plus a la vente a 
distance et notamment en ligne (e-commerce). Le transport et la livraison de ces marchandises sont 
egalement rationalises et optimises par la presence d'entrepots logistique comme celui projete par la 
societe EUROVIA 16 Project a Ensisheim. Les marchandises du commerpant local sont regroupees 
avec d'autres en fonction de leur destination, optimisant le nombre de vehicules necessaires, la 
distance cumulee parcourue et ainsi les emissions de gaz a effet de serre liees au transport. 


Du fait des habitudes de consommations qui evoluent, le secteur du e-commerce est done en 
croissance constante, en France, en Europe comme dans le reste du monde. II est done 
indispensable, au regard de ce constat, de renforcer les infrastructures logistiques liees au e- 
commerce pour, justement, rapprocher les infrastructures de leurs consommateurs. Et ce, afin de 
permettre a ce mode de consommation d'etre respectueux de I'environnement, notamment via 
son empreinte carbone liee aux transports des marchandises. 

• Evolution des performances des moteurs PL 

Les niveaux maximums de rejet des vehicules a moteur en Europe sont regis par la norme euro. La 
Norme euro a ete mise en place par I'Union europeenne en 1988 pour les vehicules lourds (norme 
Euro 0 a VI), afin de limiter les emissions de polluants liees aux transports routiers. Elle fixe des 
normes de plus en plus contraignantes pour les constructeurs, qui sont dans I'obligation de mettre 
sur le marche des vehicules moins polluants. Ainsi, tous les vehicules neufs doivent desormais etre 
conformes a la norme Euro VI, en application du reglement n° 595/2009 du Parlement europeen et 
du Conseil du 18 juin 2009. 
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Evolution das limit#* d* miss ion das normas Euro 
(pokts lourds bus at cars - Base 100 an 1993) 



La norme Euro VI, actuellement applicable, permet de reduire, de fa^on significative, les plafonds 
des emissions polluantes de poids lourds par rapport a la norme Euro III. Ainsi, les limites fixees 
pour les oxydes d'azote et les particules ont toutes deux ete diminuees de 92 % entre 2001 et 
2014. 


Par rapport a la norme Euro V, la norme Euro VI impose une reduction supplementaire des valeurs 
limites de 80 % pour les oxydes d'azote, de 50 % pour les particules et de plus de 70 % pour les 
hydrocarbures. 


En 23 ans (entre Euro 0 et Euro VI), les NOx auront ete divises par 36, les HC par 18 et les particules 
par 35. 


Ces dispositions ont pour objectif de limiter aux vehicules les moins polluants la possibility 
d'effectuer les transports les plus lourds. 


La part des poids lourds les moins polluants, repondant a la norme Euro IV ou mieux, representait 60 
% du pare en 2015. 


Le pare frangais de poids lourds represente 2 % du pare frangais de vehicules routier. 
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En 2017, les poids lourds, y compris bus et cars, ont emis 29,8 Mt C02e, soit 22 % du total des Gaz a 
Effet de Serre (GES) emis par le secteur des transports. 


On constate notamment que les emissions de GES des vehicules particuliers sont bien plus 
importantes que celles des poids lourds, atteignant plus de 70 Mt C02e en 2017. 


Emissions de gaz a effet de serre des poids lourds, y compris bus et car, en 

2017 


Emissions de GES en Mt CO^ 



Voitures particulars Pwds lourds (y.c. bus Vehicules utriitaires Transport aenen Deux roues Transport fluval Transport maritime 
et cars) lagers meteneur interieur inteneur 


Les emissions de gaz a effet de serre des moteurs des vehicules poids lourds tendent a diminuer. Les 
evolutions technologiques a I'etude actuellement participeront encore d'avantage a reduire ces 
emissions, notamment avec les moteurs a hydrogene dont le developpement est bien avance. 
L'entrepot logistique de la societe EUROVIA 16 Project favorisera I'accueil de ce type de vehicules 
propres en demandant la mise en oeuvre des meilleurs standards aux entreprises de transport avec 
lesquelles elle collaborera. 
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En synthese, les emissions liees a la circulation des vehicules poids lourds sont limitees par 
■'amelioration constante des moteurs, dont les niveaux d'emission sont encadres par norme 
europeenne. De nouvelles motorisations sont en developpement pour les vehicules poids lourds, 
en particular les futurs moteurs a hydrogene. Le projet de la societe EUROVIA 16 Project se veut 
exemplaire en matiere de technologies et d'eco-responsabilite. II accueillera sur son site des que 
possible les vehicules innovants qui participeront a la reduction globale des emissions de gaz a 
effet de serre et a I'atteinte des objectifs en matiere de lutte contre le rechauffement climatique. 


12. Energies 


• Consommations energetiques du projet 

Contrairement a ce qui est affirme dans les observations recueillies dans le cadre de I'enquete 
publique, la consommation annuelle prevue dans le cadre du projet MATE n'est pas de 95 
658 OOOkWh/an, mais de 23 000 000 kWh/an. La consommation est done 4,2 fois moins importante 
que ce qui est affirme au sein des observations recueillies. 


Ramene en kWh/m 2 .an (consommation par metre carre), la consommation specifique du projet 
MATE est estimee entre 110 et 120 kWh/m 2 .an. 


En comparaison : 

• la consommation d’energie du pare residentiel (neuf et existant confondus) en 2012 s’eleve 
a 186 kWh/an.m 2 (source : Climat air et energie - chiffres-cles - edition 2018, ADEME), 

• la consommation d’energie finale des batiments de la famille « Logistique »est de 146 
kWhef/m 2 .an en moyenne sur la periode 2016 a 2018, sur un echantillon de 119 batiments 
(source : Barometre de la performance energetique et environnementale des batiments, 
Observatoire de I’lmmobilier Durable, 2019) 
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F6. Consommation annuelle moyenne d’energie des logements 
en 2012 selon leur annee d’achevement et objectifs 


kWh/an 



l tnergie annuelle 
moyenne 
par logement 
(en kWh/an) 

. Energie annuelle 
moyenne parm 2 
(en kWh/an.m 2 ) 


Consommation energetique des logements (Climat air et energie - chiffres-cles - edition 2018, 

ADEME) 


Indicateurs cles 2019 



Consommation en kWhEF/m 2 .an ■ Consommation en kWhEP/m 2 .an ■ Emissions de GES en kgC0 2 e /m 2 .an 
Production de dechets en kg/m 2 .an H Consommation d’eau en m 3 /m 2 .an ■ Consommation en kWhEF/occupant.an 


304 Indicateur2019/ 

Evolution par rapport a 
+ I’indicateur 2018 


Consommation energetique des batiments logistiques (Barometre de la performance energetique et 
environnementale des batiments, Observatoire de I’lmmobilier Durable, 2019) 


Des lors le projet d'entrepot presente des caracteristiques de consommation energetique tres 
efficaces par rapport non seulement a I'immobilier residentiel neuf et par rapport a la logistique 
traditionnelle. 
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• Photovolta'i'que 

A titre liminaire, il sera ici precise que le choix de recourir a la production d'energie photovoltaique 
en toiture a ete realise dans une demarche proactive au regard des futures exigences de la loi 
energie-climat. En effet, des I'entree en vigueur de ce texte, la production d'energie photovoltaique 
en toiture des entrepots est devenue obligatoire sur 30 % de la toiture. 


Aussi, meme si la loi energie-climat du 8 novembre 2019 n'est pas directement applicable au projet, 
la societe EUROVIA 16 PROJECT a choisi d'anticiper son entree en vigueur en se conformant, par 
avance, a cette nouvelle obligation. 


Tel qu'indique dans les pieces du Dossier de Demande d'Autorisation Environnementale, le projet 
prevoit de recouvrir 30% de la surface de toiture par des panneaux solaires photovoltaiques. En 
deduisant les surfaces utilisees par les equipements techniques en toiture, la centrale 
photovoltaique occupera en realite quasiment la moitie de la surface disponible sur I'entrepot . 


La puissance de la centrale sera proche de 2,9 MWc. 


Les calculs ont ete effectues afin de dimensionner au plus juste la production de la centrale et d'ainsi 
limiter la surproduction d'energie. 


Le scenario d'une centrale photovoltaique de plus grande capacite avec I'utilisation de batterie pour 
le stockage de I'energie ne nous a pas paru pertinent en raison du bilan environnemental encore 
incertain de cette technologie a I'heure actuelle. 


Cependant, le Maitre d'Ouvrage a tout de meme fait le choix de sur-dimensionner la structure de 
I'integralite de la toiture afin de permettre I'extension future de la centrale jusqu'a I'integralite de la 
surface disponible en toiture. 


Dans la configuration prevue a I'heure actuelle, la production de la centrale photovoltaique. est 
estimee a 2,6 GWh par an (dependant de I'ensoleillement). En se basant sur ces hypotheses, 
I'installation de panneaux photovoltaiques permettrait done de produire une quantite d'energie 
correspondant a 11,4% de la consommation totale d'electricite du site. 
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En synthese, le projet MATE est congu pour avoir une meilleure performance energetique que des 
projets logistiques classiques. 

Le projet prevoit la production in situ de plus de 10% de ses besoins en energie grace a 
('installation d'une centrale photovoltaique sur la moitie de la surface de toiture disponible de 
I'entrepot. 
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13. Application de la demarche Eviter Reduire 
Compenser_ 


Le projet de la societe EUROVIA 16 PROJECT fait I'objet d'une demande d'autorisation 
environnementale, dont la procedure comprend I'enquete publique a laquelle le present memoire en 
reponse est rattache. 


Dans le cadre de I'etude d'impact du projet, la demarche « ERC » a ete integree des les premieres 
phases de definition du projet. Les mesures d'Evitement, de Reduction et de Compensation des 
effets du projet sur I'environnement figurent explicitement au chapitre 8 de I'etude d'impact (partie 
C du dossier de demande d'autorisation environnementale), elles sont rappelees ci-dessous : 

• Mesures d’evitement: 

o El : preservation du patrimoine archeologique, 

• Mesures de reduction : 

o R1 : protection des eaux souterraines 

o R2 : reduction des consommations en ressources naturelles et energetique 
o R3 : prevention de la qualite de fair 
o R4 : limitation de la pollution lumineuse 
o R5 : limitation de I’emprise du projet 
o R6 : limitation de I’impact paysager 

o R7 : Suivi du chantier par un ecologue - Pendant la phase travaux 
o R8 : Adaptation des eclairages nocturnes - En phase exploitation 
o R9 : Amenagement des structures collectrices - En phase exploitation 
o RIO : mesures prises en phase travaux 

• Mesures de compensation : 

o Sans objet 


En synthese, le projet MATE a ete con^u en suivant la demarche « Eviter, Reduire, Compenser » 
concernant les effets sur I'environnement, I'etude d'impact synthetisant I'ensemble des mesures 
mises en oeuvre par la societe EUROVIA 16 Project. 
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14. Preservation du patrimoine archeologique 


Dans le cadre du projet d'amenagement de la tranche 2 du Parc d'Activite de la Plaine d'Alsace et du 
projet de la societe EUROVIA 16 PROJECT, les enjeux archeologiques ont bien ete pris evidemment 
ete pris en consideration. 


Le site du projet MATE a fait I'objet d'un diagnostic preventif realise par Archeologie Alsace, finalisee 
en juillet 2018 dont le rapport a ete emis en fevrier 2019. 


Ce diagnostic, a ete realise sur une surface totale de 196 040 m 2 , a necessite la realisation de 328 
tranchees, et a permis de mettre au jour des traces d'activites humaines pour lesquelles des fouilles 
ont ete prescrites. 


Un arrete prefectoral de prescription de fouilles archeologiques preventives a ete publie afin 
d'approfondir le diagnostic, notamment sur les terrains du projet (section 48 - parcelles n°50 et 310). 
Cet arrete prefectoral SRA N°2019 A 133 en date du 12 avril 2019 est disponible en annexe. 


Les fouilles ont debute en Aout 2019 pour une duree de 10 mois, interrompue durant la crise 
sanitaire. Elies sont actuellement en cours et seront terminees au demarrage des travaux. 


En synthese, les enjeux archeologiques ont ete identifies et pris en compte par la collectivite dans 
le cadre de I'amenagement du Parc d'Activite de la Plaine d'Alsace. 
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AVIS et CONCLUSIONS MOTIVEES 


Le projet EUROVIA 16 Project cTimplantation d'un site logistique sur la 
tranche 2 du Parc d'Activite de la Plaine d'Alsace s'inscrit dans un axe de 
developpement de la commune d'Ensisheim et de la Communaute de 
Communes Centre Haut-Rhin et done dans une strategie a long terme 
menee depuis une trentaine d'annee. 

Ce projet comprend la creation au Nord Est de la ville de zones 
artisanales, de zone Industrielle en plusieurs phases, d'une extension en 
zone d'habitation en cours sur une ancienne friche industrielle des mines 
de potasse au Sud-Ouest de la ville. 

La zone qui nous interesse a ete classee d'interet departemental. 

Les differents PLU, PLUI, SCOT ont acte ce travail de developpement sur 
cette zone d'activite economique. 

Les zones artisanales se sont remplies et devant la demande une 
nouvelle zone a ete creee sur la commune de Meyenheim. 

Pour ce qui est de la zone Industrielle la tranche 1 du PAPA a rencontre 
un franc succes ce qui a genere I'ouverture a la commercialisation de la 
phase 2. 

Les differents terrains ont ete acquis progressivement au fil des ans sans 
passer par une DUP ni expropriation, les pre-fouilles archeologiques ont 
ete faites et les fouilles prescrites suite aux decouvertes enregistrees ont 
ete realisees sur la partie destinee au projet Eurovia 16 et sont encore en 
cours sur le reste disponible de la tranche 2 du PAPA. 

Le permis d'amenager de la zone du PAPA a donne lieu a enquete 
publique qui s'est soldee par un avis favorable. 

Le departement a accompagne ce developpement en creant un acces 
direct sur I'A 35 et en creant une deviation depuis la zone industrielle du 
PAPA afin d'eviter les nuisances sur I'axe routier actuel. Cet acces permet 
d'eviter un trafic routier PL vers la ville d'Ensisheim et permet de 
desengorger le rond-point actuel et de fluidifier le trafic Meyenheim/ 
Reguisheim/ Bantzenheim. 
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C'est dans ce cadre d'une politique de developpement economique que 
le projet Eurovia 16 Project a ete propose aux elus de la Communaute 
des Communes Centre Haut-Rhin. 

II est a noter que, sur le departement du Haut-Rhin, il devient difficile de 
trouver des terrains de grandes tailles disponibles, avec acces aise sur les 
principaux axes de communication routieres, particulierement depuis le 
gel d'une grande partie de la Zone BNHAG (Balgau Nambsheim Heiteren 
Gambsheim) en bordure du Rhin. 

Un projet de cette envergure devant generer 900 emplois en periode de 
pointe etait done une reelle opportunity pour la collectivite 
particulierement dans une periode ou le taux de chomage compare a 
celui du Bas-Rhin et de maniere encore plus criante du Pays de Bade ou 
des Cantons Suisses voisins est particulierement en defaveur du 
departement du Haut-Rhin. 

L'enquete environnementale a done ete menee sans creer d'interet de la 
part de la population ni d'opposition que ce soit de la part des citoyens 
ou dissociations jusqu'a la relance de l'enquete a partir duquel un 
nombre non negligeable de petitions ont ete portees principalement sur 
le registre dematerialise. Je note que les remarques portees sur le 
registre dematerialise proviennent dans leur grande majorite de 
personnes relativement eloignees du bassin de vie de la commune 
d'Ensisheim. Je note egalement que les arguments developpes relevent 
plus d'une philosophie de vie et d'une conception differente du mode de 
consommation auquel ce projet repond, certes respectables mais ne 
relevant pas de l'enquete environnementale destinee a ce projet. 

Les principals remarques et observations ont ete emises par I'Autorite 
Environnementale qui a releve 29 points d'attention, demandes de 
precision ou de complements. 

Le petitionnaire, dans son memoire en reponse a I'avis de I'Autorite 
Environnementale, a traite chacun des points releves de maniere claire 
et complete. 

La Commission Departementale de la Prevention des Espaces Naturels 
Agricoles et Forestiers du Haut-Rhin ayant pour sa part demande des 
compensations en terme d'investissements communs a ete contactee 
pour etudier tout projet collaborate par le petitionnaire. 
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Ce projet correspond aux objectifs de la politique de developpement 
economique de la collectivite. 

II est conforme en termes de reglement au permis d'amenager du PAPA. 
II repond aux reglement environnementaux, securitaires, et les differents 
avis des autorites et Personnes Publiques Associees ont ete pris en 
compte. 

Les mesures de protection environnementales detaillees dans le dossier 
technique correspondent aux techniques actuellement en vigueur, pour 
rappel : 

-Protection des eaux souterraines par un traitement phytosanitaire des 
eaux pluviales des voiries avant leur infiltration le tout complete par un 
pre-traitement pour les voiries PL (decantation en bassin ou filtre a 
sable) 

-Reduction des consommations en ressources naturelles et energetiques 
par la mise en place de panneaux photovoltai'ques sur les toitures du 
batiment 

-Prevention de la qualite de I'air par les consignes imposant I'arret des 
moteurs des vehicules PL notamment lors des mises a quai 
-Limitation des pollutions lumineuses par le choix de n'eclairer 
principalement que les voiries et d'eviter la deperdition lumineuse dans 
le del ou aux abords du site 

-Limitation de I'emprise du projet par Sexploitation du projet sur 4 
niveaux pour limiter la consommation de surface au sol 
-Limitation de I'impact paysage par ^integration dans le contexte 
paysager local. II suffit de visiter le PAPA pour voir la coherence entre le 
projet architectural et les autres constructions sur ce site tant au niveau 
des facades, que de la geometrie des batiments et du traitement des 
fagades. Par ailleurs un travail specifique a ete realise sur les 
amenagements exterieurs (espaces verts, gestion des eaux pluviales, 
plantations, nature des especes vegetales etc...) 

-Biodiversite : un suivi du chantier par un ecologue sera assure. II sera 
proscrit, dans la mesure du possible, les structures collectrices sans 
echappatoire pouvant etre des pieges pour la faune (bouches d'egout, 
caniveaux, bassin de retention d'eau de pluie). 
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-Phase travaux : A Tissue des phases de terrassement mise en place de 
clotures, limitation des envois de poussiere via un nettoyage regulier des 
voiries, aspersion de la zone de travaux en periode seche, schema 
d'organisation et de suivi de Tevacuation des dechets inertes, et 
reutilisation au maximum sur le site des deblais issus des travaux de 
terrassement afin de limiter les quantites de dechets inertes expedies 
hors du site. 

II me semble done que Tetude d'impact est conforme a celle de la 
tranche 2 du PAPA et que les enjeux identifies localement sont soit 
faibles et permettent sans effets inacceptables d'accueillir un tel 
etablissement et son exploitation, soit, dans le cas ou ils seraient 
significatifs, que leur prise en compte dans la conception permet d'en 
maitriser les effets afin de les eviter et de les reduire. 

A noter que lors de Tetude d'impact aucune necessite de mise en oeuvre 
de mesures de compensation n'a ete revelee. 

J'en conclu que ce projet n'est pas susceptible d'affecter de maniere 
notable la population, la sante humaine, la biodiversite ou le paysage. 

Les avis d'opposition a ce projet comme Ta revele Tenquete publique se 
concentrent depuis la reprise de Tenquete sur une critique du modele 
economique porte par le preneur suppose de cet entrepot. La principale 
demande recevable dans ce dossier concerne la surconsommation de 
terres agricoles. II convient de preciser que la decision actee du devenir 
de ces terres a ete enterinee, sans opposition manifeste lors de 
Tenquete publique sur Tamenagement du Parc d'Activite de la Plaine du 
Rhin dont les conclusions sont publiques. Je note egalement qu'au cours 
des annees precedant la venue de ce projet, les differents plans et 
schemas tant communaux, qu'intercommunaux voire departementaux 
ont fleche Tutilisation de ce site vers des activites economiques et que ce 
projet vient done s'inserer en droite ligne de cette politique jamais 
remises en cause ni par les riverains, ni par le monde agricole, ni par les 
electeurs du secteur. 

En particulier le SCOT du Pays Rhin Vignoble Grand Ballon defini 
clairement les zones a vocation economiques de type 1 que sont le PAPA 
et la ZAI du Florival, permettant d'y concentrer des activites industrielles 
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et logistiques et reservees a des entreprises d'attractivite supra 
regionales avec des creations d'emploi consequentes. 

Les deux principaux griefs concrets par rapport a ce projet sont la perte 
de terres agricoles et ^augmentation de la pollution dues au GES lies au 
trafic PL principalement. 

Pour ce qui est des terres agricoles la problematique a ete reglee et 
enterinee lors de I'acceptation du permis d'amenager et n'est pas lie au 
projet celui-ci s'inscrivant dans ce cadre. 

Pour ce qui est de I'augmentation des emissions de GES lies a 
I'augmentation du trafic PL on aurait pu emettre une recommandation 
de privilegier pour la partie flux sortant a destination d'une clientele 
locale dans un rayon de 200 km I'acces au site a des vehicule de 
transport a motorisation dit « propre », electricite ou piles a hydrogene 
et ce par le biais d'un cahier des charges a soumettre aux transporteurs 
habilites a desservir le site. Je me suis rapproche de transporteurs et de 
constructeurs de PL qui m'ont confirme qu'en I'etat actuel du pare de 
vehicules, du differentiel de cout d'achat et du calendrier de mise a 
disposition de tels vehicules en quantite suffisante, de la politique 
d'aides actuelle a I'achat de tels vehicules une telle mesure, pour 
interessante voir necessaire qu'elle soit, ne serait a ce stade pas 
realisable. Je note que dans sa reponse le petitionnaire a prevu, des que 
les conditions techniques et reglementaires seront en place d'avancer 
dans ce sens et de privilegier I'acces au site a ce type de vehicules. 

La problematique de la saturation du trafic PL sur la A 35 a egalement ete 
mise en exergue par un certain nombre d'intervenants sur ce dossier. 
Cette thematique a ete prise en compte par les elus departementaux et 
regionaux qui avaient constate I'augmentation de ce trafic a partir du 
moment ou les autorites Allemandes avaient mis en place un peage 
autoroutier sur la A 5. Leur proposition de mettre en place une telle 
mesure en Alsace avait alors ete rejetee par le gouvernement. Le 
probleme depasse done le perimetre du projet qui ne saurait patir d'une 
thematique liee a des strategies nationales sur la fiscalite du transport de 
marchandise voire d'une taxation carbone ou de ferroutage pour les 
transports en transit comme cela se fait deja en Suisse ou en Autriche. 
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En ce qui concerne la remarque sur le non- respect de la procedure 
d'enquete due a la duree de 9 jours, elle est sans objet car ayant obere la 
premiere partie de I'enquete, interrompue du fait de la crise sanitaire. 

La remarque sur le PLUI de Reguisheim (valide depuis) ne tient pas, la 
construction se faisant en application du PLUI approuve par la CCHR sur 
le ban d'Ensisheim exclusivement. 

Les regies ont ete respectees, I'enquete publique, malgre la difficult^ liee 
au confinement sanitaire lors de trois derniers jours puis a la suspension 
de I'enquete a pu etre menee a son terme apres la relance de I'enquete 
publique. 

Je considere done que ce projet amene un impact positif pour la 
collectivite, la population et ce dans le respect des regies. 

A la demande d'autorisation environnementale d'exploiter un 
etablissement logistique a Ensisheim je donne un 

AVIS FAVORABLE sans reserve 


Concernant I'enquete sur le permis de construire liee a I'enquete 
environnementale je constate qu'aucune remarque n'a ete faite lors de 
I'enquete si ce n'est sur la partie esthetique et la taille du batiment. 

Le questionnement souleve par le SDISS a trouve ses reponses dans le 
memoire du petitionnaire. 

Je reprends done les principaux points souleves : 

-Limitation des pollutions lumineuses par le choix de n'eclairer 
principalement que les voiries et d'eviter la deperdition lumineuse dans 
le ciel ou aux abords du site 

-Limitation de I'emprise du projet par I'exploitation du projet sur 4 
niveaux pour limiter la consommation de surface au sol 
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-Limitation de I'impact paysage par ('integration dans le contexte 
paysager local. II suffit de visiter le PAPA pour voir la coherence entre le 
projet architectural et les autres constructions sur ce site tant au niveau 
des facades, que de la geometrie des batiments et du traitement des 
fagades. 

Par ailleurs un travail specifique a ete realise sur les amenagements 
exterieurs (espaces verts, gestion des eaux pluviales, plantation des 
espaces naturels) 

L'enquete s'est done deroulee dans les regies. 

Pour la partie de l'enquete jointe concernant le permis de construire, je 
donne done un : 


AVIS FAVORABLE sans reserve 

Fait a Bergholtz-Zell le 30 juin 2020 

signe Jean SCHELCHER, commissaire enqueteur 
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